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Tidning fran Jarnvigsmusei Vdnner - stodforeningen till Jarnvigsmuseet

magasin, expeditionslokaler, lastk_z;j-c-:r, kolgﬁrdariosv

Tillverkas for savil kolsyretryck som lufttryck.
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SVERIGES STORSTA RANGERINGS-STATION, TOMTEBODA,
BELYST MED LUX-LAMPOR.




Robert Sjo60o

E L
Foto: Mikael Dunker

Museichefen har ordet

Séa langt borta men anda sa nara

Omvérldsbevakning &r alltid intressant.
Jag hade nyligen mojligheten och gladjen
att besoka Australien for den fjarde
internationellajarnvagsmuseikonferensen
Railconf. Som vard stod denna géng
Transport Heritage New South Wales Ltd.
Bakom detta foretagsliknande namn star
delstatens jarnvdgsmuseum som ligger i
Thirlmere ungeféar 8 mil vaster om Sydney.
Museet har en intressant historia.
Ungefér samtidigt som de forsta jarn-
vagsmuseiforeningarnabildadesi Sverige
startades ett museisallskap for jarnvagens
kulturarv i New South Wales. | mitten
pad 1970-talet blev man tvingade att
omlokalisera verksamheten till den
lilla orten Thirlmere. Museitagstrafik
kom igang pa en 14 km lang stracka
mellan Thirlmere och Buxton. | de
ganska omfattande samlingarna ingick
bland annat det mytomspunna och
stromlinjeornerade angloket NSWGR
(New South Wales Great Railways) No.
3801. Forstiborjanav 2000-talet vaknade
de kulturvardande myndigheterna i New
South Wales med malsattningen att
trygga kulturarvet fran transportomréadet.
Losningen bleven bolagskonstruktion dar
delstaten och foreningen i Thirlmere tog
ettgemensamtansvar for den ’nationella”
jarnvégshistoriska samlingen och lo-

kalerna. Foreningen far aterkommande
vélja fyra styrelseposter och delstaten ska
utsetre. Franstatligt hall investerades rejalt
i ett nya publika lokaler, verkstader och
bangérd i Thirlmere samtatt en fastanstalld
personalstyrka rekryterades. Merparten av
tagtrafiken och underhéllet av den rullande
materielen togs om hand av de aktiva
foreningsmedlemmarna. Succesivt har en
samverkan mellan professionelltoch ideellt
utvecklats paettvaldigt intressant satt sedan
museet nydppnades 2013. Féreningen har
2300 medlemmar varav 400 arbetar aktivt
for museet som har ett 30-tal anstéllda.

Verksamheten paminner fascinerande
mycket om vér egen har hemma, aven
om Vvar historia ser annorlunda ut. Staten
gar in med ansvar och en grundplat men
for att fa liv i verksamheten sa kravs ett
ytterligare engagemang, vilket i vart fall
sker genom Jarnvagsmusei vanner. Det var
flera jairnvigsmuseer med pa konferensen,
inte minst manga frdn Asien, och under
diskussionerna blev det aterkommande
konstaterande hur lika jarnvdgsmuseerna
i Sverige och New South Wales var, trots
det geografiska avstdndet och samtidigt
hur olika vi var flertalet av de ovriga. Vi
har bada legat runt 60 000 besokare, vi
har inte satsat pa tillfalliga utstallningar,
vi har stationshus med godsmagasin pa
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museiomradet, vi har stora, tillgangliga
taghallar for storre delen av samlingen, vi
forsoker synas med tdg och arrangemang
pé& andra orter, vi ordnar langre tagresor
med mat och sovmdjligheter, vi har
verkstader med frivilliga pa andra orter
och den anstéllda personalen som har
en liknande numerér &r en blandning av
tidigare jarnvdgare och museiutbildade.
Jag har bra koll pa jarnvagsmuseerna i
Europa och jag végar pastd att inget ar
mer likt vart an det i New South Wales.
Sedan aterstar att se hur lange det varar.
Jag kunde med viss avund konstatera hur
tveklost delstatsparlamentet beviljat stora
anslag for att investera i en upprustning
av enorma verkstadslokaler i utkanten
av Sydney. Drygt 30 000 kvadratmeter
gamla jarnvagsverkstader ska rustas upp
for forvaring och underhall av museets
fordonssamlingar. Projektet ligger i
storleksordningen 500 miljoner svenska
kronor. Enytterligare tanke med satsningen
ar att verkstaderna ska kunna anvandas for
ovrigaideellajarnvagsmuseiverksamheter
i New South Wales. Tank, ndgot liknande
har vi talat om har hemma sa lange jag
kan minnas.

Andra intressanta minnesbilder fran
motet i Sydney var det nya, gigantiska
jarnvégsmuseet i S:t Petersburg som
fortséatter att véxa, nu med kvalitet i
utstéliningarna och projekteringen av ett
nytt stort jarnvagsmuseum i Taiwan.
Nudriallafall detbudgettekniskakranglet
pa departementsniva lost for var egen
investering i nya publika lokaler, som inte
langre kanns sa stor.

Det japanska jarnvagsmuseet i Saitama
hade sedan forra gangen vi traffades for tva
ar sedan uppforten ny entrébyggnad, storre
andenvi planerar. Davar var entrébyggnad
ritad och projekterad. Japanerna skulle
precis borja. ®

En bild fran Australien.

Besok pa museet i Thirlmere. Under-
tecknad pa ett av deras trafiklok, Beyer
Peacock fran 1956!. Dragkraft pa ett

utflyktstdag.
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Morrgan Claesson 1944-2019

Enstor jarnvagsvan har gatt ur tiden genom
en olyckshandelse. Att jarnvéagen var hans
livvartveklost, att jarnvagen skulle tahans
liv kanns darfor markligt. A andra sidan
kan man inte vara verksam i en tung och
farlig bransch hur lange som helst och
Morrgan skulle inte ha trivts med att st&
vid sidan och titta pa. Jag kan inte pasta
att jag kande honom nara, &ven om jag
anser att jag kdnde honom val. Vi hade en
relation som byggde pa saval motsattningar

som Omsesidig sympati. Forsta gangen
jag horde talas om Morrgan Claesson var
nar jag infor mitt nya jobb pd museet blev
varnad, att honom skulle jag akta mig for.
Nér jag tilltradde s& var han kollega och
informator pa SJ Stab Information med
en historia som inneholl en del hyss i
jarnvagens tjanst men det ena tog pa nagot
vis ut det andra. Jag motte en intelligent,
viljestark person med glimtenidgatochen
r&v bakom drat som var klart fascinerande.
Viljan och réven tog ofta dverhanden och
han och SJ fick till sist gé skilda vdgar nir
hans chef, den klarsynte Alf Thornberg,
inte l&ngre kunde "rddda” honom, vilket
han gjorde atskilliga ganger. Faktum &r att
han samtidigt blev lite friare och kunde ta
utsvéngarna lite till &ven om han blev mer
mattfull med aren.

Hjartat klappade mest for Bergslagernas
Jarnvagsséllskap (BJs) &venomdetfannsen
plats dar &ven for jarnvagsmuseet. Morrgan
var med och drog i gang Jarnvagsmusei
vanner och satt i dess forsta styrelse,
liksom i nagra perioder under min tid som
museichef. | de ssmmanhangen kunde den
stora och oftast goda viljan komma till sin
ratt. Han var fenomenal pa att lyssna in
vad som var museets 6nskemal, anpassa
dem till vad som kunde vara en mgjlighet

for BJs och utan att tveka framfora djarva
forslag som skulle gora sé& att “alla blir
nojda”. Mest ndjda skulle naturligtvis BJs
bli, vilket jag trots allt kan tycka ar rimligt
nar man har med staten att gora. Vi har inte
minst genomfort flera fordonsbyten genom
aren. Nar kontrakt skulle tecknas eller om
forhandlingarna gatt i sta satillkallade han
sinvapendragare, Rutger Friberg, garna pa
dennes arbetsplats, Volvos huvudkontor,
for att 1agga lite storre tyngd bakom orden.
Réaven igen men med glimten i 6gat.
Meningsskiljaktigheter férekom, kanske
till och med sma bataljer ndgon gang,
men daremellan mest konkretasamarbeten
och idéutbyten. Konstigt vore annars.
Varav hjartat &r fullt! Det har kommit
en inslagen jarnvdgsvagn som present
for att inte tala om alla mojliga andra
foremal, det kunde ldmpas av soffor pa
banvallen utanfor museet eller sa kunde
det planteras en attling till granen Fredrik
pa var bangard. Jag kommer att sakna
Morrgan och hans kreativitet. Det gor hela
jarnvagsmuseisverige.

En sak &r anda klar. Morrgan Claesson har
gatt till jarnvagshistorien - och det vet jag
att han ville!

Robert Sjoo

JARNVAGSMUSEI _
VANNER s
= en stivdfirening till Jirnviigsmuseet
BOX 407 SE- 801 05 Givile
E-POST: info@jvmv.se  Intornet: www.jymv.se

i Jarnvagshistoriska dagarna ar
ett seminarium som arrangeras av
Jarnvagsmusei Véanner och Jarnvags-
museet.

dagar kommer att g& av stapeln i Gav-
le 4-5 april 2020.

JvmV extra stamma 2 november

Du kan hjélpa Jarnvagsmuseet i arbetet med att varda,
bevara och utveckla de unika jarnvéagshistoriska samlingarna
som finns pa museet genom att bli medlem i Jarnvagsmusei
vanner som arenideell forening vars medlemmar bl.a. hjéalper
museet med renovering av gamla och nya jarnvagsobjekt,
guidningar och fuktionsnarsskap vid olika arrangemang.
SommedlemiJarnvagsmuseivanner far du bland annat
museets &rshok "SPAR”, medlemstidningen "SIDOSPAR",
rabatt i Jarnvagsmuseets butik samt fri entré till de nordiska
Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan vara indragen vid
speciella arrangemang)
- For &r 2020 &r &rsavgiften for vuxen 495 kr och for
familiemedlemmar 50 kr.
- Ungdom (t o m 20 &r) 100 kr samma férmaner som
vuxen.
-Observera. For medlemmar bosatta i utlandet tillkommer
en ar medlemsavgiften 595 kr. Detta pa grund av mycket
hog kostnad for porto till utlandet.
Avgiften betalas till foreningens Bankgiro 5777-5561. (Ars-
bok och medlemstidning ingdr inte i familiemedlemskapet)
Adressandringmm. Kontakta medlem@jvmv.se eller via post
JvmV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR Nummer 4 - 2019, &rgang 16
Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvédgsmusei
Vanner, utkommer med 4 nummer per &r. ISNN
1653-4557

-Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-80105 GAVLE.
- E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se
- © JvmV 2019 och respektive forfattare.
- Redaktér: Rolf Sten. sidospar@jvmv.se
- | redaktionen dven: Goran Engstrom
engstrom@jvmv.se

- Nummer 1 2020 utkommer i slutet av mars.

Presstopp 10 mars.

goran.

28-29 september genomfordes det
andra arrangemanget under detta ar.
Motet hade samlat 40 personer som i
dagarna tva fick lyssna pa en mingd
foredrag.

Vi beslutade att nasta historiska
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Som ni medlemmar férhoppningsvis har

markt sa skickade vi ut en kallelse till extra

stdmma i Gavle den 2 november. Bakgrun-

den vara att portokostnaderna har ékat av-

sevart nar det galler Sidospar och arshoken

SPAR. Samtidigt s& férvarnar Postnord att

portot kommer att hojas ytterligare.

For att i viss man mota detta ansag styrelsen

att medlemsavgiften borde hdjas redan infér

kommande arsskifte.

Extramotet genomférdes i god ordning och

med bra diskussioner.

Det hela resulterade i ett motesbeslut att:

- Arsavgifterna frdn och med 2020 hojs till

495 kr for fullbetalande och oftréndrat for

familjemedlem 50 kr.

- Oférandrat for ungdom 100 kr.

- Naturligtvis ar det inget som hindrar att den

som vill bidra med ett extra bidrag &r mycket

valkommen att gora detta.

- Kom &ven ihdg att medlemmar med post-

adress i utlandet maste lagga till 100 kronor

pa arsavgiften, utlandsportot &r kostsamt for

foreningen. ®
Rolf Sten

Omslagsbilden: Reklamblad fran 1908 med reklam om LUX-lamporna l&s mer pa nasta sida..
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Rolf Sten

< Bakom ettreklamblad fran 1908

Ovanstdende rubrik Ilater kanske lite
kryptisk, det ar kanske pé sin plats med
en forklaring!

Nar Dala - Ockelbo - Norrsundets Jarn-
vdg, DONJ, avvecklades under 1970-ta-
let innebar det att bland annat en hel del
arkivmaterial ~sldngdes. Trafikchefen
kom lite da och da till sitt kontor i Jadrads
stationshus och efter varje besok blev det
flera sopsdckar som skulle sldngas.
Bland oss da intresserade aktiva medlem-
mar i JTJ, Jadrads - Tallas Jarnvag, var
vi nagra som noggrant héll reda pa vad
sdckarna innehdll. Jag vet inte om trafik-
chefen visste att vi gravde och "béargade”
ur séckarna men jag minns att han i bland
hade ett underfundigt leende nér vi mot-
tes.

Hur som helst, i ndgon av séckarna fis-
kade jag upp ett reklamblad som hade
skickats till DONJ 1908. Nagon gang i
somras dok det i en av mina "bra att ha
lador" och vi narmare eftertanke slog det
mig, vad &r det for historia som déljer sig
bakom detta blad?

Det visade sig att det &r en hel del som &r
mycket storre an ett tvasidigt A4 reklam-
blad!

-y 0

Bakom reklambladet som var utskickat
av en firma 1 Stockholm fanns AB LUX
som antagit ett synnerligen fyndigt namn
da lux &r Sl-enheten for illuminans eller
belysningsstyrka.

Bolagethadebildats 1901 avfilosofiedoktor
Sven Carlsson. Avsikten var att exploatera
en av verkmastaren H Rustige gjord
konstruktion av en fotogenljusglédlampa,
avsedd for utomhusbelysning.

Det fanns tva huvudtyper:
1. trycklampor dér trycket skapas genom
flytande kolsyra eller komprimerad luft,
konstruerad av H Rustige.
2. En aldre typ, sjalvtryckslampa, dven
kallade autoluxlampa, utan Overtryck.
Konstruerad av D Kempe.
Forsta fabriken anlades pa LillaEssingen i
Stockholm. Enfabrik byggdesaveniRiga.

Flerajarnvagsbolag i Sverige komatt kopa
Lux-lampor och LUX var naturligtvis
intresserade att hora vad kunderna tyckte
om dessa. Pa reklambladets baksida
(till hoger) har ett antal jarnvagsbolags
kommentarer rérande lamporna atergetts:

Intyg 6fver bangardsbelysningar
Bandirektdren A Wiberg (till vénster i
nedanstdende bild) fick i uppdrag fran sin
arbetsgivare att skriva ett utlatande:

&

INTYG OFVER BANGARDSBELYSNINGAR,

e Skt
ety 1)l beiimben, (atirdee Stands br Lia-
ulysning il yRerigers Wu siatinact; s 0 ig o Pelisingis P bigioes

Ble A1 A m ars 1 Wimbbanss v, amabi £F SRS o St shedl | s §

Sewchbade dea 2 Mary 104,

i ¥ ol ek, Bt

Till Kungl. Jéirnvdigsstyrelsen.

Pa grund af anmodan i skrifvelse af den
19 Februariinnevarande ar far jag harmed
vordsamt meddela, att d 1 distriktet hafva
under de senaste aren uppsats s. k. Lux-
lampor vid foljande stationer, ndmligen:

Hagalund 2 st., Tomteboda 24 st., Norrtull
14 st., Elfsjo 5 st., Huddinge 5 st., Tumba 5
st., Saltskog 13 st., Gnesta 4 st, Sparreholm
4st., Flen 12 st., Katrineholm 23 st., Motala
Verkstad 6 st., Fogelsta 4 st. och Ervalla
2 st. eller tillsammans 123 st., av hvilka
33 st. dro af 200 normalljus styrka och de
ofriga af 700, och hafva samtliga dessa,
sedan nagra forbattringar verkstallts & de
forstuppsatta, visat sig vara ldttskotta och
oljebesparande samt l[dmna ett klart och
intensivt sken och befunnits synnerligen
ldmpliga for den yttre belysningen d
bangardar.

Stockholm den 2 Mars 1904 A. Wiberg,
Bandirektor. »

Tomteboda station 1908. Tagsdttet bestdr av Statens Jarnvigar, SJ F2a 25146, B2b
och tre C4-vagnar. Foto. jarnvdagsmuseet, JymKDAF03168
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Stationshuset och stéllverket i Alvsjé omkring 1915. LUX-lampan syns mitt i bild. Foto: Jirnvigsmuseet, JymKCACI16136.

Nasta bolag som yttrade sig pa reklambla-
dets baksida var Trafikaktiebolaget Gring-
esberg-Oxelosund jarnvégar genom F. v.
Krusenstierna. (Bild till vanster)

I anledning Eder begdran far jag meddela,
S att vi efter profbréanning med 10 st. Lux-
! lampor besléto inféra sadan belysning a

KAGF00238.

g;%"

alla stationer, ddr ej acetylen eller elektriskt ljus fanns forut.
Luxlamporna, af hvilka vi for ndrvarande hafva 86 stycken a
700 ljus och 5 stycken a 200 ljus, fungera till full belatenhet,
oro lattskotta och lamna | forhallande till oljetillgangen ett
klart och intensivt ljus. Kolsyretrycket har dfven arbetat till
full belatenhet.

Eskilstuna den 22 maj 1908 F. v. Krusenstierna. | g

Stdlldalen 1905. LUX-lampan héinger utanfor fonstret pd 6vervaningen. Foto: Jdarnvigsmuseet, Jvm-
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Nésta intygsskrivare var chefen for Stockholm - Rimbo Jarnvégar:

Sedan Lux-lampor i Oktober mdnad 1901 pd prof uppsatts vid

tre af Stockholm-Rimbo jdrnvdgars stationer och visat sig gifva
utlofvat resultat samt fungera till full beldtenhet, infordes foljande
dr Luxbelysning vid ytterligare sju stationer, och fdar jag om
belysningen pad begdran intyga, att densamma under hela den
tid, den varit vid Rimbobanan anvdnd, framvisat ett synnerligen
godt resultat sdavdl i afseende d lysformdga som prisbillighet, da
den skétes efter gifna anvisningar. Stockholm den 25 Mars 1904.
L. Viktor Stahle. Chef for Stockholm Rimbo jdrnvdigar.

Sist ut pa reklambladets baksida var trafikchefen vid Kristianstad
- Héssleholms Jarnvég:

Till Aktiebolaget Lux, Stockholm.

Pa begdran far jag hdrmed intyga, att de da Christianstad-
Hessleholms jarnvégs stationer uppsatta Luxlampor befunnits
mycket ldmpliga for belysning af bangardar. Lamporna fungera
vél och lamna ett klart och skarpt sken.

Christianstad den 15 Juni 1905.Gust. Soderberg Trafikchef.

WWW.jvmv.se
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ARTIEBOLAGET LUX

Luxlampan kom snabbtatt spridasutistora
delar av vérlden dar lamporna lyste upp
bangérdar, villasamhallen m. m.

Det starka skenet fran luxlampan nyttjades
inte enbart for utomhusbelysning utan
installerades &ven i fyrar, exempelvis
Landsorts fyr och Kullens fyr vilka bada
fick luxlampor 1907. Sandhammarens fyr

-
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fick luxljus redan 1902, dd som den forsta
i Sverige.

AB LUX aktiekapital uppgick 1912 till
3,75 miljoner kronor.

| foretagets funktionsbeskrivning av
lampan stod bland annat fdéljande:

Brarnare med tindskil och  Fologentank
glodnat

"Lampan forbranner petroleum (fotogen),
somforvarasienbehallare vid lyktstolpens
fot och tryckes upp genom ett ror
medelst kolsyra, hvilken jamvél finnes i
ofvannamndabehallare. Lampantandes pa
samma sétt som ett primuskok (med sprit)
och brinner sedan med Iaga, som bringar
en kring lagan anbragt metallstrumpa att
gloda. Det ar denna glddande "strumpa"
som utsénder det starka skenet.

Bolaget var mycket framgangsrikt och
fortsatte vara sa fram till 1908.

1912 hardnade konkurrensen fran till-
verkare av elektrisk belysning vilket
orsakade en minskad forsaljning. Under
1911 fick grundaren Sven Carlsson sparken
av bolagets styrelse.

For att anpassa foretaget till luxlampans
minskade forsaljning borj-
ade den nye Vd:n for AB
Lux, C.G. Lindblom (bilden
till véanster), soka efter
alternativa produkter att
tillverka och sélja.

1912 fann han det! Axel
Wenner-Gren (neretill vanster)
knackade pa hans dorr med
Modell 1, en dammsugare
som han utvecklat med hjélp
av den svenska ingenjoren
Sven Carlstedt. Wenner-
Gren hade hort att Lux
var intresserade av att ut-
veckla en dammsugare for
direktforsaljning pa den
Tyska marknaden och han
var saker pa att Lindblom
skulle bli imponerad av
Modell I och kunde se
mojligheterna — Trots det
faktum att Modell 1 (bilden
ovan i mitten)vagde 14 kg och kostade 350
kronor pa den tiden.
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Vagnstdidning i Tomteboda 193 1. Damm-
sugare typ Lux IX 1931. Foto: Jdrnvdgs-
museet, JymKAAA00714.

Imponerad blev han och dérmed borjade
Lux att tillverka dammsugare samtidigt
som marknaden for Luxlampan minskade
alltmer

1919 sammanslogs AB LUX med bolaget
Elektromekaniska AB.
Fa Det senare bolaget
var grundat 1910
och hade sedan
starten samarbetat
med Wenner-Gren.
Det nya bolagets
namn blev en sam-
manslagning av
orden Elektro och Lux, Elektrolux.
1957 namndandrades bolaget genomattbyta
utett, k, till ett,c, "Electrolux". Detta for att
anpassa namnet till den globala marknad
som bolaget nu verkar pa.

1998 brot sig Lux
SvenskaAB lossifran
Electrolux och &r nu
ater ett sjalvstandigt
foretag, numera ett
av de stora direktforsaljningsbolagen i
varlden.

Hér kunde ju det hér artikeln vara slut?
85058‘ .H_alais"-ﬁ".' _T;l'_lﬁo'rg;'}.ahi't-l‘a_; Slﬂckhulm :
Nej, inte riktigt. Pa reklambladets baksi-

da langst ned kan man l4sa ovanstaende:
Hasse W Tullberg vem var det och hur

WWW.jvmv.se

gick det fram till idag?

1882 péborjade han en
bana som forlaggare,
forst i Linkdping och
senare (fran 1888) i
Stockholm. Han 6&p-
pnade med tiden ocksa
eget boktryckeri.

Tullbergs bokproduktion utmaérks i stor
utstrackning av mycket péakostade och
rikt illustrerade praktverk i vackra band,
daribland atskilliga portrattmatriklar.
Bland de senare marks forlagets kanske
mest kénda produkt, flerbandsverket
Svenskt portréttgalleri, 26 band, 1895-
1913, utgivet av Albin Hildebrand.

Ar 1905 omvandlade Tullberg sitt forlag
till aktiebolag under namnet AB Hasse
W. Tullberg och med sig sjalv som
verkstéllande direktor.

Vid Kungsbroplan 3 14t man 1908-09 resa
ett modernt tryckeri- och forlagshus.

AB Hasse W. Tullberg startade en film-
avdelning i sitt tryckerihus pa Kungs-
broplan ar 1920, med kapten Ragnar Ring
som chef, manusforfattare och regissor.
Tullberg kom dérigenom att producera
savil spelfilm—till exempel En vikingafilm
(1922), Nar millionerna rulla (1924) och
Bjorn Mork (1926) — som reklamfilm.

1925 ombildades bolaget till AB Tullberg
film.

Under de foljande aren kom bolaget att
byta dgare flera gdnger och dd med olika
bolagsnamn

1989 var namnet AB Filmteknik och hér
verkar det efterhand ha tagit slut.

Kanske dr det digitaliseringen som tar
Over?!
@

Kungsbroplan 3 i Stockholm.

Huset byggdes 1907-09.

Byggherre och dgare var Hasse W.
Tullberg.




Lars Berggrund & Rolf Sten
Stenarbeten vid Ostra stambanan

Nar Ostra stambanan Katrineholm -
Néssjo fullbordades under forsta hélften
av 1870-talet var anvandning av dynamit
véletablerad. Menanpassningav stenblock
till broar, trappor och socklar skedde
med enbart hammare och mejslar. Nar
jarnvagen skulle passera forbi det lilla
samhallet Lovstad i norra Smaland doptes
jarnvégsstationen till Tranas.

Sdder om stationen fanns en besvérlig
passage vid Hubbarp, d&r en bergskérning
spréngdes ut, och en végbro i valvd sten
byggdes hdsten 1874. Det finns fotografier
som dokumenterar bygget (15 oktober
1874) och den vackra bron, val vérda att
beundra. Att med slagga, enkla lyftkranar
och handkraft &stadkomma detta visar pa
sant hantverkskunnande. Sorgligt nog revs
bron i samband med dubbelsparsbygget
pa 1930-talet, och ingen tanker langre pa
den vackra Stridabron, som varit motiv pa
manga vykort nar seklet var ungt.

Den héar stambanan kom att byggas i
etapper. Den forsta strackan Katrine-
holm - Norrkdping stod klar 3 juli 1866.

Det kom att droja nagra ar innan riksda-
gen kunde enas om pengar till att fullbor-
da hela banan.

| april 1871 kom arbetena ater igang.

Stracken Norrkdping - Nassjo var indelad
i 10 sé kallade stationer dér varje station
hade en ansvarig stationsingenjor.
Bilderna pa den hér sidan &r tagna vid
Hubbarp strax soder om Tranas. Platsen
Iag inom station nummer 8, strackan
Sommen - Trands - soder om Sabysjon
och ansvarig stationsingenjor var Per
Svanbeck.

Efterhand som banan féardigstalldes pp-
nades de olika delarna for trafik. Statio-
nen nummer 8 var den sista som férdig-
stélldes, 23 november 1874, och darmed
var hela Ostra stambanan, 216 kilometer
Oppen for trafik.

Nar det har numret av Sidospar skickades
ut 18 november &r det 145 ar sedan hela
banan dppnades. &

| ar satt och valvstenarna héller pa att laggas
ut. Foto: Oktober 1874, Jdirnvigsmuseet,
JvymKDAF01667.

Nedan: Den firdiga valvbron omkring
1880. Lutningsvisare och telegrafledning
ar uppsatta. Den provisoriska landsvags-
bron dr riven. Foto: Jdrnvdgsmuseet, Jvm-
KDAA03138.
Vykortet till vin-
ster visar platsen
omkring 1910.

WWW.jvmv.se

Per Svanbeck, fodd 1840.

Kom till Statens Jdirn-
vdgsbyggnader och extra
tjanstgoring som ritare vid
sammanbindningsbanan
genom  Stockholm  1864.
Arbetade sedan vid Kung-
liga Styrelsen dver Statens
Jarnvigsbyggnader 1866-
69. Avancerade till Nivellor
1869. Blev byrdingenjor
1871 och Stationsingenjor
1873 vid stationen nummer
8. Efter Ostra stambanans
férdigstdllande forflyttades
han till tredje stationen vid
byggandet av stambanan
Torpshammar - Riksgran-
sen dven ddr som Stations-
ingenjor.
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Siffle jarnvigsstation och Resecentrum
av Svante Forseus. Trafik och byggna-
der under 140 &r vid en station pa Berg-
slagsbanan. 48 sidor 17x24 cm, kr 90:—.

Blekinge Kustbana efter breddningen
av Bengt Gustavsson. Mycket har hant
pé kustbanan Kristianstad-Karlskrona
sedan breddningen 1954-57. 62 sidor
17x24 cm, rikt ill, kart, kr 200:—.

SAFSNASVERKENS JARNVAG

BORKEN - NEVA 1873 - 1940
HERNETH LANDOREY

Sifsndsverkens Jarnviag. Horken-Neva
1873-1946, av Kenneth Landgren. Mer
om 802 mm-banan, dess fordon mm. 145
sidor 30x21 cm, rikt ill, hft, kr 250:—.

5]:s normalspariga
anglok

Stenvalls lokhandbocker

Atta innehillsrika och rikt illustrerade bick-
er. Kr 295:—/st, tre valfria for kr 795:—.

- EJ XYZ. Motorvagnar, motorlok och
ellok vid Sveriges enskilda jarnvégar

— SJ:s normalspariga anglok

— Sveriges smalspdriga dnglok

— Anglok vid Sveriges normalspériga
enskilda jarnvégar, del 1, BJ-Ly]

— Anglok vid Sveriges normalspériga
enskilda jarnvagar, del 2, MBJ-OV]

— Anglok vid Sveriges industrier

— Ellok vid Sveriges jarnvégar

- TGOJ lok och vagnar

Porto tillkommer med kr 45:— per bestillning.
Bestill pd vdir hemsida eller genom forskotts-
betalning till plusgiro 63 21 47-5 eller bank-
giro 600-8189.

Mycket stort sortiment av nya och antikva-
riska bocker, tidtabeller, tidskrifter, DVD,
SJK-foton med mera pd vir hemsida!

Stenvalls

Box 17111, 200 10 Malmg.

Butik: Féreningsgatan 12 (vid Triangeln),
Oppet mandag—fredag 10-18

Tel 040 12 77 03, info@stenvalls.com

www.stenvalls.com
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Véren 1977 jobbade jag huvudsakligen
som journalist pa personaltidningen SJ-
Nytt. P redaktionen var jag den ende
med ett seridst jarnvagsintresse, sa 6vriga
redaktorer passade Over allt som hade
med jarnvég rent tekniskt till mig, och i
stort sett hade jag fria hander att utforma
materialet. Vid denna tid snackades det
ivrigt om SJ:s nya personvagnar, som
snart skulle bestallas. Intresset var stort
bland personalen, men inget slapp ut
om deras konstruktion. Ivrigt pahejad av
mina vanner pa persontrafikavdelningen
skulle jag luska i fragan och forsoka fa
fram uppgifter.

Tid bestélldes hos Lars Peterson,
davarande generaldirektor och tillika den
som utredde och bestdmde allt om de
nya vagnarna. Efter ndgon dag fick jag
audiens, och kunde stalla mina fragor.
Generaldirektoren var artig och formell
som vanligt och héll ett langre anférande
dérhan betonade attdet var viktigt med den
nya bestallningen. SJ behdvde kapacitet
och darfor funderade han pé att vagnarna
skulle klara sig med en toalett och att bara
ha ingang fran plattformen i ena anden.
Men, det fick jag inte skriva. Det var for
tidigt att avsloja. Jag fragade om man
gjort ndgon marknadsundersékning vad
kunderna énskade for komfort och annat.
Nej, det behévde man inte gora, det vet
man ju vad de vill ha, och det &r for det
mesta orealistiskt. Andra detaljer kunde
han inte avsl6ja, det skulle ju férhandlas
med olika tillverkare om priset. Tids nog
skulle personalorganisationer fa besked.

Jag kom ut fran Gd med i stort sett ett
tomt anteckningsblock. Vad skulle man
goéra? Jo jag skrev ner mina intryck och
tog mig friheten att stta rubriken ”De far
fonster” vilket var i stort sett det enda man

De far fonster...

Text och foto Lars Olov Karlsson

Lars Peterson 1924-2009
Statssekreterare i kom-
munikationsdepartementet s "
1965-1969 under davarande &
kommunikationsminister Olof s
Palme. Den 1juli1969 utnamnd
till generaldirektor for SJ och
avgick den 31 mars 1978. &
Under sin tid vid SJ hade han
i uppdrag att verkstalla det
av riksdagen &r 1963 fattade
trafikpolitiska beslutet, som for
SJ:s del syftade till att ldgga ned olonsamma jarnvagslinjer.
Efter SJ-tidenblevhangeneraldirektorfor Trafiksakerhetsverket
1978-1984. Var bland annat med om genomférandet av
overgangen till hogertrafik 1967.

Foto 1971, Jarnvagsmuseet JymKBDB12148

kunde vara saker pa. Illustrationer var inte
heller latt men jag hittade en interior fran
ett TEE-tdg och en vagn med trabankar.
Och en indisk vagn fran sekelskiftet utan
fonster men i tva vaningar packade med
resenérer.

Det gick nagon vecka och tidningen
kom ut. Jag fick tummen upp fran mina
vanner pa persontrafikavdelningen,
men blev ocksa direkt inkallad till
Generaldirektoren. Jag ska inte séga att
han skéllde ut mig, men han var mycket
bestdmd om att artikeln var olamplig och
han holl ater en langre forelasning dar han
upprepade sina synpunkter. Sen fick jag ga.

Hur gick det sen da? Jo, vagnarna
bestélldes som Gd ville hademmen nérhan
sedan avgick 1978 fanns det markligt nog
redan fardigaritningar panyapersonvagnar
som hade tva toaletter och ingangar i
bada &ndar. Man var tydligen beredda pa
maskin- och persontrafikavdelningarna,
ochvagnbestéllningen kunde &ndras innan
det gatt for [angt. De forsta vagnarna, som
kom att kallas A7 och B7, kom i trafik
1979 — 1980, och de hade alla fonster.

Bilden nedan visar den nylevererade B7
5201 pa Stockholm Centralden 6 juli 1979.
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Lennart Stromquist

Klockan &r strax fore 11.00 en solig
sommardag ar 1942. Nagra Jattendalsbor
vantar pa tag 413 vid Lindsta hallplats
pa Ostkustbanan i norra Hélsingland.
Formodligen skall de flesta resa till
Hudiksvall medan andra, med tanke pa
bagaget, ska resa annu langre bort kanske
till Soderhamn, Gévle eller Stockholm dit
tag 413 anldnde vid 19.00-tiden. De flesta
foredrog att vanta pa traplattformen ute i
solenistéllet forinne i dentrangavantkuren
i direkt anslutning till 6vergangen av
Riksvag 13 (bilden ovan).

I banvaktstugan 778 Lindsta, som ses
i bakgrunden, bodde sedan den forsta
januari 1941 banvakt Edvin Vikstréom
(1901-1967), hans sambo platsvakten Inga
Eriksson (1917-2010) och derasdotter Gun.
Banvakt Vikstrém, anstélldes vid SJ 1938
i Jamtland och tjanstgjorde nu pa strackan
Jattendal — Gnarp tillsammans med de av
OKB &r 1927 anstéllda kollegerna Karl
Helmer Andersson (1907-1967) i stuga
779 Bélinge och Carl Gustaf Pettersson i
stuga 780 Gnarpsan.

Det &r varldskrig och kristid i Sverige.
Brist pa drivmedel och gummidéck har
lett till en nést intill obefintlig privatbilism.
Konkurrerande busslinje mellan Gnarp och
Hudiksvall hade dragits in av dessa skal
redan 1938. Jarnvagen saknade i stort sett
konkurrens fran vigtrafiken. Pa Jattendals
station, 1,37 jarnvéagskilometer langre
soderut, 6kade den totala trafikvolymen
under varldskriget upp till 5 a 6 ganger
forkrigstidens. Dar saldes under ar 1940 2
637 och 1944 5012 biljetter. | Lindsta kan
antaletsaldabiljetter under 1944 uppskattas
till cirka 4 000.
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Att vanta pa taget...

Jarnvagens forandrade villkor pa 1950-talet, sett ur ett lokalt perspektiv

- - e

Resendirer véintande pdtag413iLindsta 1941. 1 bakgrunden s‘es banvaktstuga 778 Lindsta.

_ g.-.l'l“ : _:u

Den andre och siste banvakten sedan jdrnvdgens invigning 1927, Edvin Vikstrém har
Just fiyttad in tillsammans med sin sambo, Inga Eriksson, som anstdlldes vid SJ samma
dr som platsvakt. Vintkuren var OKB “standardtyp” av vilka de flesta slutade sina
dagar som rastkurer for banavdelningen. Bilden har tillhandahdllits av Mdrta Léirka,
Jittendal, barnbarn till Johan Lirka, resendren ljus jacka.

A

Efterkrigsslutetsatsade SJpamodernisering
och upprustning. I Lindsta flyttades den
gamla vantkuren bort och blev rastkur for
banavdelningen. Den ersattes av en ny
byggnad med bade vantsal och expedition.
Traplattformen revs och ersattes av en
ny med plattformskanter av betong.
Trots dessa anstrangningar sjonk antalet
resenarer och nar de tva sista bilderna
togs 1954 hade antalet forsalda biljetter i
Lindsta nastan halverats.

Aven &r 1954 vantade man pa tag i Lindsta
(6versta bilden pa nasta sida). Nu var det

mest bilister pa Riksvag 13, som strax efter
klockan 12.30 vantade pa att persontag
2556 mellan Gavle och Léngsele skulle
ge sig av sa att vagen blev fri. Nar B-loket
satte igang blaste sakerhetsventilen, ddman
skyfflat in rejalt med kol for attklara resten
av den langa stigningen fran Jattendals
stationtill nasta stopp vid Balinge hallplats,
ca 5,5 km langre norrut efter linjen.

Pa den tredje bilden (till hoger) 6ppnar
platsvakten Inga Eriksson grindarna
manuellt. Over vigen hinger Televerkets
blanktradslinje fram mot Jattendals telefon-
station, &ven den manuellt skott vid den
tiden. Fortfarande mycket av gamla, men
av bilderna och bilkderna kan vi ana en
forandring.

Biljett till Akre, hpl, 26,6 kilometer soder om Lindsta.
Bild: Jdrnvdgsmuseet, Jym22046-1.

WWW.jvmv.se
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Enligt Statistiska Centralbyran hade antalet
personbilar i Sverige 1944 okat till 535
837 fran drygt 40 000 1940, vilket var en
nedgang fran 156 573 det forsta krigsaret
1938. SJ alarmerades av denna utveckling
och i en handbok for jarnvagens kurser
publicerade man féljande diagram (Fig.
4) och skrev i anslutning till detta att "vi
upplever nu samma problematiska tid,
som da vi kimpade oss genom 1920-talet”
samt att "sjalvklart kan vi inte rd pa den
allmannakonjunktursituationen” men "att
mojligheten till en gynnsam utveckling
liggeremellertidinte barailedningens utan
avenipersonalens hander”. Skillnaden var
dock att 1920-talet var en lagkonjunktur
med minskad trafik och omfattande
permitteringar av extra ordinarie personal
vid jarnvagen. Nu gick man daremot mot

Inga Eriksson oppnar grindarna sedan tdg 2556 passerat. Bortom
jarnvagsovergangen delade sig vagen mot Bergsjo till véanster och
riksvigen norrut till hoger. Foto: Norrlandsbild. Sundsvalls museums = e

fotoarkiv.

en hdgkonjunktur, men med andrade
forutsattningar for resor och transporter.
Moderniseringen fortsatte, personalen
anstrangde sig men den ekonomiska
utvecklingen och bilismens expansion
radde man inte pa. | Lindsta lades
riksvdgen om och behovet av végvakt
upphérde i och med
inforande av en modern

Tag 2556, Gdvle-Langsele,
har gjort uppehall i Lindsta ar
1954. Angan rusar ur B-lokets
sakerhetsventil visar pa att
lokeldaren har eldat ordentligt
infor start i mitt i den branta
stigningen mellan Jattendals
station och nasta stopp som ar
Balinge hallplats. En ordentlig
| bilkd har hunnit samlats pa
Riksvéig 13 for att vinta ut tdget.
Foto: Norrlandsbild. Sundsvalls
museums fotoarkiv.

Referenser: - Statistiska Centralbyran, 1960,
Statistisk Arsbok, Tabell 162

- Stromquist, Lennart, 2017; Med jdrnvigen som
hembygd. En tidsresa fran Bispgdrden till Jittendal
mellan 1884 och 1943. Sidospar 2017, #3

- Thriinning, Freddy, 1954; Kundtjinst, handbok for
Statens Jdarnvdigars kurser, Kgl. Jarnvigsstyrelsen.
SJ Tryckeri Tomteboda

Tabell 1: Biltrafikens utveckling kring andra virldskriget.

vagskyddsanlédggning. Frdan: Freddy Trunning, 1954

1956 flyttade dérfor

familjen Vikstrom till o . k
Hallenyland. Eldriften al motorfordon 1 Sverige wop
lokala persontrafiken [ it
forsvann 1 med trafik- Personbilar - 200.000
reformen1968ochfjarr-  —._._._ o
blockeringen infordes  ~~ B 250,000
1977. @ /,—-—-—-___ 100.000
| !
IR Sk
| T e e g\ — —m b 50,000
it : A
—————————— = R T e L -
1825 1830 1835 1840 1945 1850 1853

(januari)
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Stefan och Johan Olsson

1000 vagnar?

Nar jag for tvaar sedan blev pensionar fanns
tanken att kartlagga Sveriges smalspariga
personvagnar tidigt med. Jag tyckte att det
saknades en komplett sammanstallning
liknande de som finns av lok, motorvagnar
och normalspariga personvagnar. Det
visade sig da att min son Johan redan hade
péborjat jobbet genom att Kkartldgga allt
som fanns utlagt pa natet. Med stigande
alder kan man ifragasatta sitt samlande av
all litteratur i hyllorna, men nu kom den
verkligen till nytta. Nér jag letat igenom
alla mina bocker och tidningar fick vi en
hyggligtkomplettlistadver 891-vagnarna.

Tre syften kunde vi rétt snart enas om
-detrentnordiga, attantligen faen komplett
sammanstallning éver 891-vagnarna
- att undersoka om det kunde finnas
vagnskorgar kvar att upptacka eftersom vi
ar bada aktiva i museibanor, JTJ och TJF
- ett rent musealt skal, att battre kunna
identifiera foton och faststélla tidpunkten,
vilket vi ser ett stort behov av, inte bara for
ren vagnshistoria utan aven rent generellt
for topografiska foton.

Vi bestamde ocksa att allt material
skulle laggas ut av Johan, inte minst for
att forenkla sokningar i forumet.

Vad ska det bli?

Vi tyckte vél att resultatet borde bli en
bok, men det blev bara ett langsiktigt
mal. Vi besl6t oss for att istéllet lagga ut
det pa Jarnvagshistoriskt forum, for att
pé sa satt stimulera andra att komma med
kommentarer och kompletteringar. Att pa
det séttet i viss man “knyta” det till museet
kandes ocksariktigt nar det nu lagts ut stora
mangder bilder, men som man tyvarr inte
alltid lyckats med informationen kring.

Vi bestdamde oss for att avgransa oss till
det viktigaste i varje vagns livscykel, dvs
tillverkning, andringar/ombyggnader,
forsaljningar, ev forstatligande och sa
smaningom skrotningsar och plats. For att
komma vidare borjade vi med att besoka
landsarkivet i Vadstena och Riksarkivet
och jag har sedan fortsatt att regelbundet

Den férsta kanda leveransbilden av
en trefotavagn? Ljunggrens foto av
UHB rétt unika boggivagn BCo 09 med
ingangsdorrar fran sidorna. Fanns i tva
ex pd "NKIJ” och tva liknande exemplar
pad Mariestad-Moholms Jarnvag. Foto:
Jarnvigsmuseet, JymKDAJ03601

12

besoka Riksarkivet. Varje session brukar
resultera i fran ndgra hundra upp till tusen
bilder som man sedan i lugn och ro kan gé
igenom hemma.

Material vi hittills gatt igenom pa
Riksarkivet och landsarkiv:
SJ/EJ-arkivet: Innehaller alltskrivet som ar
bevarat fran respektive bana, protokoll fran
styrelse och bolagsstammor, Styrelse- och
revisionsherattelser, “6vriga handlingar”
(vilket kan vara allt méjligt). Fran enstaka
banor dven vagnjournaler, vilka var

foregangare till vagnkorten.

Vig- & Vattenbyggnadsstyrelsen:
Namnet Vag & Vatten skvallrar ju om
att jarnvagar inte stod pa programmet
fran borjan, utan jarnvagsavdelningen
inrattades forst sd smaningom. Man har
sina inspektdrer som gor inspektioner av
pagaende byggenavvagar, hamnar, kanaler,
sjosankningar etc. Nar jarnvagsbyggena
borjar tillkommer dven dessa.

De férsta banornas rapportering for de
forsta aren ar darfor litet spretig och det ar
darfor svart att fa full koll p& ursprungliga
littera och tidiga ombyggnader. Det &r
forst en bit in pa 1880-talet som rullande
materielen rapporteras in pa individniva,
men respektive bana gor det da pa
sitt eget satt. S& smaningom kommer
rapporteringen att formaliseras i arsvisa:

- Inspektions- och besiktningsrapporter
fran styrelsens inspektorer

- Sammanstallningar 6éver rullande
materielen och arets arbeten p& denna.

WWW.jvmv.se

Dessvarre fran 1914 forandrad utan
individnummer

- Uppgiftertill Allmén Svensk Jarnvégs-
statistik som

- Banlangd

- Sarskildatekniskauppgifteromhuvudspar
- Allmanna tekniska forhallanden

- Rullande materiel (antal o typer)

- Olyckshandelser

Senare omgjort till "Formular A”:
Uppgifter om Bana, byggnader, rullande
materielm.m. Dessutom fanns motsvarande
for Ekonomisk redovisning, trafik,
automobilrorelse, lanetc. Se bildtill hoger.

SJ Maskinbyrd:

- Vissa av privatbanornas vagnkort

- tjansterapporter, dvs rapportering om
underhéll, ombyggnader och skrotningar
- diarier, forteckningar &éver in- och
utgéende skrivelser

Postarkivet: om postvagnar (posten dgde
postinredningarna och i vissa fall hela
vagnen)

Fangvarden: brevvéxlingar om fangvagnar

Landsarkivet i Vadstena: KVVAB-arkivet
med verkstadsliggare, SJ brevvaxlingar,
ritningar.

Allt detta kan man hittai NAD, Nationella
Arkivdatabasen. Aven om mycket finns
fortecknat, saknas fortfarande mycket.
Ju mer man tittar i NAD, desto mer hittar
man av intresse.
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Ett exempel pa rapportering
av den rullande materielen
specificerad ner pa individ-
niva. Har Vaxjo-Virserums

Jarnvdg, VVJ, som ar 1913
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420333 SJ/EJ-arkivet &r dar man hittar
allt material om de enskilda jarnvégarna.
Till hoger ett exempel fran Eksjo-
Osterbymo Jvg. De olika beteckningarna
arRiksarkivets standardiserade uppdelning
avarkiven for respektive bana. Under varje

finns sedan de olika ’volymerna”, vilka ofta
ar arsbaserade. Det ar pa lagsta nivd man
bestaller fram vid besok pa Riksarkivet.

Hittills
For er som inte foljt forumet sd ar har

@ 420333 Statens jarnvagar med
faregangare Enskilda jarnvagar
{samlingspast)

@ sa: SEAGLA/IG00E T/

=62 001 Bergslagernas jv

AB 1872 - 1949

% & 002 Bergslagernas jv AB:s

pensions- samté'nlé.e- och

pupillkassa 1882 - 1948

@ 003 Blekinge kustbanor

Zﬁ 004 Blekinge kustbanors &nke- och
pupillkassa 1892 - 1942

=2 005 Boras jv AB 1867 - 1950

006 Bords - Alvesta jv

AB 1895 - 1940

007 Boras - Jonkapings jv

AB 19121341

= €3 008 Bredakra - Tingsryds jv

AB 1881-1928

] Bérringe-Ostra Torps jv

AB 1883 - 1941

=63 010 Dal - Vastra Varmlands jv

AB.1875- 1949

= &8 011 Dala - Halsinglands jv

AE 1880 - 1929

=62 012 Dalslands ju AB 1874 - 1943

013 Dannemora - Hargs jv

AB 18741953

= EP 014 Degeberga - Brisarp jv

AB 1891 - 1922

015 Eksjd - Osterbymo j
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AB 1836 - 1346

015 Eksjé - Osterbymo jv
AB 1896 - 1946

é@ Al Balagssémmoprotokoll
a‘i:—@ Al Styrelseprotokoll
%@ B I Koncept, alimén serie
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Till hoger: Exempel pa vagnkort
fran Vikbolandsbanan, BD 29,
fd B 1. Av noteringen framgar
att vagnkorgen salts till en G
Torenfilth, men trots kontakter
med alla nu levande Torenfalths
har vi inte lyckats fa ndgon
kunskap om vagnen eller var den

tagit vagen.

ett exempel pa en sida ur
ett av vara inlagg, har om
Hvetlanda- Malilla Jarnvag,
HvMJ.

Den 17 december 1910
sker ett ras pa banan tva
kilometer dster om Jarnforsen.
Av personvagnarna blir
HvMJ BCo 500 hangande pa
banvallen, medan HvSJ CD
5 tycks ha landat pa hjulen
nedanfor banvallen, invid
Eman. Vid forsta anblick ser
den ratt oskadd ut men vid

WWW.jvmv.se

maskinskriver sinarapporter.
Inte alla forteckningar ar sa
ldtta att tyda.

noggrannare studie av bilden
ser man att ena langsidan
mer eller mindre tycks ha
lossnatfranrestenavvagnen.
Det ar darfor kanske inte sa
forvanande att den vid det
har laget 25 ar gamla vagnen
klassas som forstord och
slopas.

Redan vid arsskiftet 1907 utokas
personvagnsparken. Man har inte rad
med fler nya vagnar, varfér man istallet
koper tva begagnade vagnar fran Nora-
Bergslags Jarnvag. De kommer bada fran
den nyligen breddade Bredsj6-Degerfors
Jarnvag och i kdpet ingar ombyggnad fran
802 mm sparviddtill 891 mm paverkstaden
i Nora. (se bild 6verst pa nasta sida)

Fd BDJ BCo 1 far hos HvMJ nummer
501. Vagnen &r en réatt sédregen och
alderdomlig boggivagn med sidodorrar.
802 mm-banorna har en betydligt lagre
koppelhdjd &n 891 mm, varfér vagnen
férutom omsparning aven hojs. Den far
darfor ett &nnu mer egendomligt utseende
med sina sma hjul och htga mellanlagg
mellan ram och boggier. Vagnen har
redan vid leveransen ett ganska stort
resgodsutrymme, men det ar forst pa
30-talet som den far ett "F" i litterat.

=
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BDJ-Bredsjo-Degerfors Jirnvig lok 4 med tag HvMJ BCo 501 i sitt ursprungliga skick som BDJ BCo 1 i Striberg nagon gang under
1890-talet. Jarnvigsmuseet, JymKAGF00377.

Vetlanda 1933. Sivsjostrom - Néssjo Jarnvdg, SaNJ lokomotor 251.tillverkad av Kalmar Verkstad 1933
Bakom lokomotorn skymtar HYMJ nummer 501. Jarnvdgsmuseet, JymKDAJ06009.

B Ar 1927 f&r nr 501 nytt tak, vilket
verkligen inte forbattrar utseendet pa
vagnen. Har pa bilden ovan ses vagnen i
Vetlanda ar 1933. Pa finkans dorr verkar
det std "8” om man forstorar upp bilden
vilket i sddana fall innebér att vagnen ar
HvSJ G 8, levererad ar 1899. Notera att
501 férsetts med gaveldorr.

Denandravagnen, fd BDJBC 3, farnr510.
Vagnen farnyastorre hjul vid omsparningen

14

men &r liksom BCo 501 alderdomlig med
ingang fran sidorna. Vid kopet ar den en
kombinerad andra- och tredjeklassvagn,
men i samband med slopningen av
HvSJ CD 5 efter olyckan ar 1910 flyttas
postinredningen over till andraklasskupén
i nr 510 och vagnen blir darmed litt CD.

Trots vara efterforskningar géckar fort-
farande vissa vagnar, bland annat nagra

WWW.jvmv.se

postvagnar. | vissa fall, som tex pa
NVHJ, har det ocksd gjorts omfat-
tande omnumreringarna som inte finns
dokumenterade. Malet &ar givetvis att
kunna identifiera alla vagnsindivider och
fa ihop deras livscykel. Sedan &terstar
ocksa att sammanstalla alla tekniska data,
utrustningar etc.

SIDOSPAR 4/19
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Nésta steg

Né&r vi &r klara med alla enskilda banor
har vi tankt vi ga over till att gbra samma
sak for SJ-tiden vilket kan visa sig nog s
svart. Individerna &r givetvis kanda, men
manga fragor aterstar att fa klarlagda, tex:
- har alla vagnar verkligen blivit
ommérkta till tdnkta SJ-nummer och —
littera

- av SJ gjorda ombyggnader och om-
korgningar (en del finns i KVAB-arkivet).
- tiden som tjanstevagnar. Skrotningen
av de vagnar som blivit tjanstevagnar ar
manga ganger svara att klarlagga. Har
maste ibland kladdiga anteckningar om
vad som blivit ombyggt/ommarkt till
tjanstevagnar matchas mot ibland ocksa
oklara anteckningar om skrotningar av
enskilda vagnar.

Framat

En brist i Digitalt Museum ar att diverse
historiska uppgifter sprids som noteringar
pa olika foton, vilket gor jobbet att
hélla det a jour med nya ron ar valdigt
svart. Darfor tror vi att det oberoende av
redovisningssatt ocksa borde resultera
i nagon form av fordonsdatabas for att
samla in allt extramaterial som flyter upp

' Jiarnvigarnas Museifbrening ‘
: { Linksping '

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvégarnas Museiférening (Jvgmf) ar en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jarnvégsarkivalier samt
forskning och férmedling av jarnvagshistoria
iallmanhetoch fran Ostergotland i synnerhet.
Foreningen ar stodforening for Ostergtlands
Jarnvagsmuseum beldget i Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkdping. Jvgmf
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Bilden sdgs vara fran Mariestad - Kinnekulle Jdrnvig, MKJ. Nagon som vet mer om plats och fordon. Foto: Jirnvigsmuseet,

fran arkiven. Det finns en massa material
sammanstallt, fotograferat etc som ocksa
skulle behdva knytastill vagnsindividerna.

A sen da?

Jag hoppas ju att min ork &ven ska racka
till dvriga smalspariga sparvidder. | forsta
hand 1067-vagnarna, vilka jag redan
borjat samla material om. Sedan finns ju
alla normalspariga privatbanevagnar eller
godsvagnar att fortsatta med om man har
fritidsproblem, for ratt mycket tid tar det.

Du kan hjalpa till

Néagot som kan vara till stor hjalp for
oss ar privata foton tagna utan tanke pa
jarnvagsfordon, men som &nda kan ge
ovarderlig information om utrustning,
markning etc. Sa kolla gdrna igenom de
gamla familjealbumen, kanske star dar
en unik vagn bakom mormor och morfar
pa resa.

Den sista bilden (se ovan) far bli denna
fran en okand station eller hallplats i
Vastergdtland. Personvagnen i mitten
&r speciell och liknar val ingen annan,
&ven om den har likheter med SKVJs
lidkopingsbyggda vagnar. En méjlighet

medverkar darvid i vard och presentation av
materiel som deponerats av Jarnvagsmuseet
i Gavle.

Besoksadress: Valla Gard, Gamla Linképing.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugusti dagligenkl 12-16. 1 vrigtse jvgmf.se
eller kontakta Infomagasinet, Gamla Linkdping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergétlands Jarnvagsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Linképing.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

kan vara att det ror sig om en vagn som
byggts om fran sidoddrrar och i sa fall fatt
plattformar och lanternin. Nagon som vet
nagot mer om plats och fordon?

Till sist

I manga sammanhang har vi fatt mycket
uppskattande kommentarer for vart jobb,
vilket givetvis &r kul och sporrar. Mdjligen
kunde man tro att vara inlagg skulle
resulteratimer diskussioner, men &mnet ar
ju ratt smalt och vi ar val ratt fa som agnar
oss at det pa denna niva. | sammanhanget
far man sénda en tacksam tanke till nagra
pionjarer som inte langre &r med oss, Stig
Lundin, Roland Hansson, Erik Sundstrom
och kanske flera, som delat med sig av sina
kunskaper genom aren.

Négon kanske undrar om det var exakt
1000 vagnar? Ja, s&g det, vi har inte brytt
oss om att rakna an. Vi far val se vad det
blir nér alla banorna ar avklarade.

Vissteniforrestenatttvaavvastgotabanorna
sambestallt en postvagn ar 19007 Eller att
det faktiskt funnits tva fangvagnar for 891,
forutom KBJs fangkupé. Vill ni vetasvaren,
sa folj oss pa forumet! @&

Medlemsavgift 2019: Dubbelansluten till
JvmV: 495 kr, familjemedlem 50 kr, medlem
i utlandet: 595 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhaller ej
Sidospar, Spar eller JymV:s formaner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstéten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordforande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.
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Avséndare:
Jarnvagsmusei Vanner n 3
Box o7 e

801 05 GAVLE ’
betalt

VI ANGAR PA MOT 2020
— FLER TAGRESOR OCH AKTIVITETER!

Pasktag Gavle -Storvik: 12-13/4 : Spoktag i Gavle: Hostlovet vecka 44
Valborgstaget Abisko: 29/4-3/5 } Angtag Angelholm: 21-22/11

Kakslottet och Mariefred: 7/6 Pepparkakstag till Gavle: 29/11
Nostalgia Festival: 27/6 Angpendel Ostersund C-Jamtli: 4-6/12
Classic Car Week: 30/7 : Julmarknad Gavle —-Jamtli: 4 & 6/12
Alla tiders resa Gavle —Jamtli: 2/8 § Med reservation fér andringar. Se hemsidan for aktuell info
Vildmarkstéget: 25-30/8 : om resorna, TAghallen, GD/GIF-olympiaden m.m.
Hostangan: 10 -11/10 :  JARNVAGSMUSEET.SE

Gavle 2019-10-05. Foto: Kerstin Ericsson
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JARNVAGS
MUSEET

MARITIMA OCH TRAN RIH
Sjohistoriska musee




