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Med dorren pa glant

S& har vi haft lite 6ppet igen. Forra arets
utspridda helger ersattes av att halla
museets fordonsmagasin 6ppetunder hela
augusti. Under varumarket Taghallen och
med ralsbussanslutning fran Gavle Central
hade vi forhoppningar om nagot fler
gaster an under fjolaret. Nar detta skrivs
ar manaden inte slut &n men skolorna har
borjatsavi inser att resultatet inte kommer
att leva upp till férhoppningarna nér det
galler besokstalet. A andra sidan s& har
vi fatt valdigt positiv feedback fran dem
som trots allt tagit sig hit. Battre &n man
kunde befara. D& ska man ocksa vara
medveten om att det &r barnfamiljerna
som har dominerat med alla de krav som
det péstds att de unga ska ha pa saker
att gora, interaktivitet och uppkoppling.
Det vi har kunnat erbjuda ar rader av tag,
enkla skyltar och méjligheten att g in i
ett fatal vagnar och lok. En liten lekhérna
har funnits och sa naturligtvis tillgang till
lite fika och glass. Rélsbussturen ska nog
heller underskattas. Forbéattringsforslagen
har framst géllt att f4 ga in i fler fordon
annars har nojdheten varit forvanansvart
stor. Kanske ar detsa attdeti bland behdvs
lite lugn och eftertdnksamhet mitt i allt
brus av utbud.

Sjalvklart ar det svartattné ut medatt nagot

Classic Car Week i Rattvik 2019.

Museichefen har ordet

ar Oppet trots att det &r stangt och dessutom
paettannatstille. Vihar forstatt att de flesta
har fatt kannedom om Taghallen genomtips
fran andra och hemsidan. Den senare &r ett
forum for de redan fortrogna och det galler
sékert &ven dem som tipsar. Helt Klart &r
att det ar viktigare 4n nagonsin att museet
har vénner. Darfor dr det med stor lattnad
vitagitemotacceptansenav vart lattviktiga
utbud. Vi hade naturligtvis nétt vasentligt
hogre besokstal om vi hade valtjuli manad i
stallet. Attvivalde bort detalternativet beror
pé att 6ppethallandet helt maste skotas med
fast personal fran allaverksamhetsomraden
vid museet men som &r fortrogna med
lokalen och planeringsldget. Nyfikenheten
péa vad som kommer att handa och varfor
inget har hant med ombyggnaden har
naturligtvis varit stor. Vi har inte langre
tillgang till timanstalld men erfaren personal
som vi haft tidigare ar nar savél helger
som sommarperiod krévt extra resurser.
Var fasta personal som ska skota sina
ordinarie arbetsuppgifter, eller vara med
och bygga det nya, maste ocksd kunna fa
normal semester. Runt 2000 géster ser det
ut att kunna bli.

Hogt stéllda forvantningar som Over-
traffades var tagresan till Classic Car Week
i Rattvik. Taganslutningen fran Gavle tur
och retur, via ett antal stopp pa vagen,

lockade 6ver 700 resande som bidrog till
hog stamning ombord. Sakert akte manga
med som framst behovde ett smidigt sétt
atttasig till arrangemanget men pa det har
viseterbjuder vi ett stycke jarnvagshistoria
till dem som kanske tidigare inte reflekterat
over &mnet och helt klart vacker vi nya
intressen. Aven om téget pd grund av
amnet framfordes med diesellok sa torde
utslappen ha minskats rejélt jamfort med
attettstortantal bilar begivitsig till Rattvik
och vantande langsamma bilkéer.

Till hosten planeras en annan kanske
kontroversiell tagresa, Ullaredsexpressen
med shopping i fokus. Ett paket, tur och
retur, med Overnattning och bemannad
resgodsvagn for allt som ska handlas.
Opportunt? Kanske. Galet? Lite. Absolut
inte vad ett museum ska agna sig at?
Varfor skulle det inte vara det? Vi har ett
mal att nd underrepresenterade grupper.
Vi vet att yngre kvinnor ar den grupp
som &r minst intresserade av varumarket
Jarnvégsmuseet. Vitroratt Ullared har viss
dragningskraft pa justden malgruppen. Om
vi kan kora riktiga méan som luktar diesel
till R&ttvik varfor ska vi inte kunna kora
kdpsugna och kostnadsmedvetna tjejer
(och grabbar) till Ullared? Taget ar redan
fullbokat! De kanske rentav kommer att
gilla 0ss... @

Jarnvagsmuseets tag till Vanster. Réalsbusstaget kommer fran Orsa Jernvagsforening. Foto: Daniel Myrberg.
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Attvaraideell redaktorienideell férenings
medlemstidning 4 manga ganger en
utmaning. Det handlar ofta om bristen
pa artiklar. Nu ska det sigas att jag ar
tacksam for alla bidrag som kommer fran
lasekretsen. Det &r dock inte alla dessa
som gar att publicera genast utan vissa
maste bearbetas i storre eller mindre grad.
Darfor blir en del liggande i en 1ada for att
"mogna"!

Infor produktionen av dettanummer gjorde
jag en djupdykning i just denna lada.

Dér hittade jag bland annatettartikelforslag
skrivet av Borje Thoursie 1993, Svenska

Nya e-postadresser med
anledning av namnbytet
Den1januari2018blev Jarnvagsmuseet
en del av Statens maritima museer och
senare andrades aven myndighetens
namn till det nuvarande — Statens
maritima och transporthistoriska

museer, forkortat SMTM.
Trots att myndigheten fatt ett utokat
uppdrag sa har domannamnet slapat
efter, men innan sommaren blev det
andratoch du hittar numerainformation
pa hemsidan www.smtm.se vilket
ocksa far till foljd att alla anstélldas
e-postadresser ocksa har andrats.
Glém @maritima.se och skriv istallet
férnamn.efternamn@smtm.se nar du
vill kontakta nagon anstalld.
Sjalvklart fungerar maritimaadressen
under en évergangstid!

Mikael Dunker,

kommunikationsenheten SMTM

I huvudet pa redaktdren

anglok med namn. Denna bearbetade
artikel finns nu pa sidan 13. Vid samma
tillfalle hittade jag annu ett kuvert med
en artikel skriven av Erik Sundstrém, med
rubriken Vad menas med att en jarnvag
Oppnas?

Efter lite bearbetning sé aterfinns den nu
pa sidan 15.

Till min forskréackelse hittade jag samtidigt
ett handskrivet brev inklamt mellan nagra
av Sundstréms A4-blad. Det var fran Carl
Hékansson i Lund, daterat 28 mars 2006,
dar han svarar pd en fraga i Sidospar
nummer 1 2006 avseende en okénd bild,
tagen av fotografen Hjalmar Assarsson

| brevet lamnar Hakansson en utforlig
beskrivning éver platsen och bildens olika
detaljer.

Det & med skammens rodnad i ansiktet
som jag nu tretton ar senare publicerar
Hakanssons text dver den tidigare sa
okénda bilden!

Hanskriver: Detérettstationshus, némligen
Rasa Hallplats, senare namnandrad till
Silverdalen vid Né&ssj6 — Oskarshamns
Jarnvdag NOJ. Narmaste station Osterut ar
Hultsfred. Stationshuset &r sedan lange
rivet.

Till vénster i fonden ser man en fabriks-
anlaggning. Det ar Hallefors pappersbruk,
senare AB Brusafors — Hallefors, senare
Silverdalens pappersbruk, grundat 1874
samma ar som NOJ invigdes.

Det storre vita huset langst till vénster i
bilden &r Rosa bostadskasern, byggt 1911.
Till héger darom anar man ett upplag av
massaved.

For godstransporter mellan stationen
och bruket fanns ett industrispar.
Dragkraften dar var under lang period
ett angackumulatorlok byggt vid Falu
MekaniskaVerkstad 1910. Loketdonerades
sedermeratill N&ssjo Jarnvagsmuseum dar
det sékert finns bevarat én i dag. &

JARNVAGSMUSEI __
VANNER Ry
= en stivdfirening till Jirnviigsmuseet

BOX 407 SE- 801 05 Givile
E-POST: info@jvmv.se  Intornet: www.jymv.se
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Du kan hjdlpa Jarnvagsmuseet i arbetet med att
varda, bevara och utveckla de unika jarnvagshis-
toriska samlingarna som finns pa museet genom
att bli medlem i Jarnvagsmusei vdnner som &r
en ideell férening vars medlemmar bl.a. hjalper
museet med renovering av gamla och nya jarn-
végsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap vid
olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvagsmusei vanner far du
bland annat museets &rsbok "SPAR”, medlems-
tidningen "SIDOSPAR", rabatti Jarnvagsmuseets
butik samt fri entré till de nordiska Jarnvagsmu-
seerna. (Den fria entrén kan vara indragen vid
speciella arrangemang)

For &r 2019 &r arsavgiften for vuxen 400 kr och
for familjemedlemmar 50 kr. Ungdom (to m

20 &r) 100 kr samma férmaner som vuxen.

Avgiften betalas till féreningens Bankgiro 5777-5561.
(Arshok och medlemstidning ingér inte i familjemed-
lemskapet)

Adressandring mm. Kontakta medlem@jvmv.se eller
via post JymV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 3 - 2019, argéng 16
Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvagsmusei VVanner,
utkommer med 4 nummer per ar.

Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05 GAVLE.
E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se

© JvmV 2019 och respektive forfattare.
Redaktér: Rolf Sten. sidospar@jvmv.se
| redaktionen dven:
Goran Engstréom goran.engstrom@jvmv.se
ISNN 1653-4557

Nummer 4 2019 utkommer bdrjan av december.
Presstopp 15 oktober.

Omslagsbilden: DONJ Malletlok nummer 12 i Norrsundet, omkring 1955. Foto: O E Larsson/ KBEB03270 Jarnvagsmuseet.
Bilden dr beskuren, den finns i sin helhet pd sidan 11.
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Berndt Ehinger, Lund
Hur klarar sig JTJ?

En bekant lockade mig att besoka Jadraas-
Tallas Jarnvag (JTJ) i borjan pasommaren
2019. Jag var inte svar att fa med, for vi
delar intresse for jarnvég och historia och
min van ar mycket engagerad i JTJ och ar
lokforare dar.

JTJ ar en sex kilometer 1ang smalspérig
(891mm sparvidd) museijarnvag, ca20km
vaster om Ockelbo i Gastrikland och ett
halvt dussin mil nordvast om Gévle. Den
drivs av ideella krafter i Museisallskapet
Jadrads-Tallds Jarnvag, bildat 1961.
Banan &r kvar efter den Dala-Ockelbo-
Norrsundets Jarnvag (DONJ) som fram
till 1967 korde malm, jarn och tra till
hamnen i Norrsundet vid Ostersjokusten;
frdn 1942 enbart tra.

Sedan 1970 kor museisallskapet regel-
bunden sommartrafik for turister. Bandelen
frdn Linghed till Jadraés lades ner redan
1968. Turisttdgen utgar nu fran Jadrads
station. Sallskapet har en imponerande
uppsattning lok och vagnar.

Séllskapets stolthet ar malletloket DONJ
12, ett av tre mycket starka lok byggda
1910 av Atlas i Stockholm fér DONJ.
Det sdgs vara det starkaste smalspariga
malletloket i vérlden i korbart skick.
Séllskapet ager ett till av de ursprungliga
tre, nu isarplockat for revision pa banans
verkstad. Det tredje lar vara skrotat.

Tre dussin tagentusiaster fran kontinentala
Europa, England och Kanada hade
abonnerat en tvadagars kérning med tag
pa JTJ. Har skulle fotograferas!! Min van
skulle kora loket, och jag fick folja med
och se verksamheten fran personalsidan.

Séllan hade val tagrorelser pa JTJ blivit
sd omsorgsfullt avbildade. Besokarna var
professionellt petiga med detaljer och
rojde hejdlost bjorksly och smabuskar
invid banvallen som de tyckte stérde vid
fotokdrningarna. Bortat halften av dem
hade varitpa JTJ forutoch hade rojredskap
med sig for de visste att sly véaxer upp fort.
Men nér de ryckte upp rod-vita nymalade
hinderpalar vid vaxlarna péa stationen
i Jadrads rot banchefen at dem att utan
hinderpéalarna pa plats blir det ingen
korning. Sa de satte snallt tillbaka dem.

Malletloket DONJ 12 drar ett tdg under
infart till Tallds station vid en fotokorning
forenskarainternationella tagentusiaster.
Ola Nived tittar ut ur hytten frdn eldarens
plats. Vagnarna ar obromsade sd detkunde
bli rejila koppelryck i finkan ldngst bak
ddr jag fick sitta gomd vid en bromsare.

4

Det 119 ar gamla malletloket DONJ 12 pd stationen i Tallas, museisdllskapets stolthet.
Ola Nived fran Lund gick som eldare pa den hdr turen och tittar ut fran lokhytten.

A = b —— S W

Fotokorning pa bangarden i Jadrads med DONJ 12 for tillresta tAgentusiaster. Halften
av dem hade besokt JTJ forut och visste precis var man fick de bésta bilderna. De var
noga med att bara jdrnvdgspersonal fick synas i loket och pa banan, sd jag fick ga och
goémma mig. De vita och réda hinderpdlarna stdar som synes pd plats

Fotokérning i gistrikeskogen for besokande tdgentusiaster pd JTJ:s huvudlinje ndra
Talldas. Det dir Sdllskapets ordférande Bjorn Lindell som stdr pda banvallen bredvid ungefdr
halva den besokande gruppen som pa sldnten invdntar tagets ankomst med kamerorna
i hogsta hugg. Bjorn visste ndr taget var pd vdg, och det korde inte sd fort, sd han hade
hunnit stiga undan ndr det kom.
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"Femman” pa J1J dr ett dieselmotordrivet vixlingslok, tidigare SJ Z4p 321. Det drar
hér ut angvagnen “Majorn” ur lokstallet i Jddrads. Denna skall smorjas och eldas pa
for en kdrning under dagen.

“"Majorn” har en stiende dngpanna,
ursprungligen konstruerad for batar.
Maskinchefen pa JTJ, Bengt Mattsson,
eldar pa och ser éver den infor dagens
korning.

Kompoundmaskineriet i underredet pa
angvagnen ’Majorn’ smdrjer mangenom
luckor i forarhyttens golv, vilket Bengt
Mattson gjorde. Vagnen kérs och bromsas
med hjdlp av handspakarna. Lokforaren
Ola Nived tittar pa.

Angvagnen’Majorn”
kor forbi lokstallet pa
Jadrads station med
passagerarutrymmet
fyllt av besdkande
tagentusiaster.

Jarnvigs- och lokverkstaden i Jddrads, byggd 1911 av kvaderhuggen slaggsten fran
ortens jarnbruk. Har kan man lyfta pannan av de storsta av banans lok, tva 58 tons
Malletlok, hér kan man svarva lok- och vagnshjul och hér kan man smida efter behov.
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Med historikerns intresse for vart gangna
tider lett oss kunde jag pa ort och stalle
konstatera att JTJ har klarat sig alldeles
utmérkt i museiséllskapets hander i nu
runt 50 ar. Det &r starkt och imponerande
att en ideell forening med inte fler 4n
c:a 500 medlemmar har lyckats hélla
en c:a 6 km lang smalspérsbana vid liv.
Den har ordnat barkraftig turisttrafik, vl
ansad miljé och ett halvdussin korklara
dragfordon, varav det unikaoch arevordiga
58 tons malletloket DONJ 12 &r ett. Dartill
kommer den 131 &r gamla angvagnen
Majorn, uppkallad efter det bestéllande
davarande jarnvégsbolagets direktor och
major i reserven, Johan Samuel Nisser.

Anglok slits liksom bilar av anvandning
ochavtidenstand. Narnagotslutat fungera
pa ett museilok finns det dock inget
reservdelslager att ga till, vilket skiljer en
verkstad for museilok fran en for bilar. Man
maste kunna tillverka nya delar sjalv, och
det blir ofta stora stycken. For att halla en
jarnvag i gang behovs det darfor en rymlig
lokverkstad med spar och plats for lok och
vagnar liksom en smedja och don for stora
och tunga lyft. Det har JTJ, och det lovar
gott for framtiden.

Men den viktigaste faktorn som beréttar
att JTJ kommer att klara sig bra framdver
ar den goda sammanhéllningen och
den hérliga umgéangestonen mellan de
aktiva medlemmarna som jag kunde
notera. Det gick hur fint som helst vid
morgonfikatattdelautdagens uppgifter vid
fotokdrningarnaoch avenatt fafrivilligaatt
eldapadet storamalletloket redan klockan
03 pamorgonen. Allavisste att de behvdes
och gillade att gora sin insats. ®

Ola Nived smorjer upp DONJ 12 infor
dagens korning for en grupp utldndska
tagentusiaster. De forundrades Gver att
en docent och tidigare klinikchef fran
universitetssjukhuset i Lund smorde upp,
eldade och korde danglok.




Leif Wester

Fortsattning fran foérra numret av
Sidospar

Fortsattning dag 2, Borrnassjon - Salen

Vihade nuavverkat ungefér halvastrackan
ned till Salen dér vi tdnkt dvernatta dag 2.
Kaffe och nagra mackor hade slunkit ned
och vi kénde oss mycket ndjda med livet.
Det soliga vadret som vi haft pd morgonen
hade férsvunnit men vi var néjda 4nda det
regnade ju inte och dé fick man &ndéa vara
tacksam for det.

Hormund hall-, last-och lastplats &r belagen
vid sédra &nden av Hormundsjon. Har ar
i dag ocksa ett mindre kraftverk beldget.
Hormund har ocksa en gang ifragasatts
som en slutstation pa férlangning av
jarnvagen som gick upp till Alvdalen. Av
detta blev inget.

Vid Hormund hade man ocksé ordnat det s&
attloken kunde fylla pasitt behov av vatten.
Strackan fran Salen upp mot Hormund var
bade lang och kraftig. Storsta stigning pa
rak bana var satt till 17 0/00

Resan vidare ned mot Hogstrand var rena
njutningen vad det géller trampandet
daremot sa var det ratt sa handelsefattigt
vad det galler bojar och backar. Tacksamt
for tdgen och dess personal da det begav
sig kan jag tro. Fran Hogstrand och upp
mot Hormund var hastigheten séllan 6ver
20-30 km enligt Elon. Vi brukade skoja
och saga “skall vi ga ut och skjuta pa”.
Pa platten gick det vél 60-70 km och man
tog sig vl fran Sarna till Vansbro pa en
tre fyra timmar sa dar, berattar han, enligt
Kringelfjords Nytt.

Strackan fran Hogstrand och ned mot
Salen var mycket vacker dd banan pé vissa
strackor var hogt beldgen 6ver végen och
alven. Dessvarre sa har jag ingen bild fran
denna strécka.

Daremot sd vill jag visa hur Sveriges
forsvar var rustat i dessa trakter mot
elake Fi. Vid Torgasmon fann vi detta
forsvarshinder en gammal jarnvéagsvagn
fran fore detta Skane Smalands Jarnvag
lastad med rediga stenblock. Vagnen finns
kvar dn i dessa dagar men nu tackt med
ett tak for att skydda denna beféstning for
alltfor tidigt forfall.

Efter en stunds vila vid Hogstrands
fore detta station, dar for Gvrigt nagra
personer hade tankar pa att bilda Salens
Jarnvagsklubb.

Med cykeldressin pa Sarnabanan Limedsfors — Sarna 1972

Del
2/2

Aven Bérje forséker att slicka torsten hir i Hormund, men forgdves sd det fick bli en
ol i stallet. Foto Leif Wester.

Torgasmon, forsvarshinder en gammal jdrnvdgsvagn fran fore detta Skane Smalands
Jarnvag lastad med rediga stenblock. Foto Leif Wester.

Vi rullade vidare och vél i Sélen borjade
aven denna dag ga mot sitt slut. God mat
och en skdn sémn véntade 0ss.

Om man i dag kommer till Sélen i dag ar
det sannerligen inte mycket som minner
omatt man en gang kunde fara dit med tag.

Séilen med Borje. Foto Leif Wester

Stationen liksom bangarden &r helt borta.
Dag 3 Sélen — Malung.

Vi hade tur dven denna dag inget regn
men ej heller stralande solsken. Utefter

Den gamla banvallen i Sélen sett mot norr.
Foto Leif Wester
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Vi narmar oss sa Lima en mycket vacker plats med sin pampiga kyrka mitt i byn.
Foto Leif Wester.

denna del av jarnvagen kommer man ned
i vad som kan kallas riktig jordbruksbygd.
Har I6per eller rattare sagt I6pte banan
horisontelltoch foljer vagen upp mot Sélen
tdmligen val. Det ar i dag mycket latt att
se den gamla strackningen da man fardas
i bil eller med MC. Pa vissa platser sa ar
banan helt utplanad for all framtid beroende
pa att man tagit den gamla banvallen eller
bangard till att forbattra vagstandarden.
Bergsbacken och Transtrand passeras.

Fiskarhedens station finns fortfarande kvar

och hér i Fiskarheden finns en storre sag.
Hammargérden och Trangsmon passerar
vi ocksa i raskt tempo. Vi maste se till att
vi kan komma hem i tid.

Vi narmar oss sa Lima en mycket vacker
plats med sin pampiga kyrka mitt i byn.
(Bilden langst upp.)

| dag ligger landsvégen direkt pa vad som
en gang var banvall och stationsomradet
i Lima.

Sa aterstar farden ned till Limedsforsen,
jarnvagens slutpunkt eller startpunkt efter

Limedsforsbangdrd vid var utflykt sett mot soder. Samma som nedan. Foto Leif Wester
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6gat som ser. Men innan vi nar dit gar bana
och végen helt parallellt med varandra.
Landskapet ar 6ppet och vackert med de
kraftiga hojderna i véster.

En kand vy for de som reser pa vag upp
mot Sélen eller Sérna.

| dag ar bilden helt annorlunda &n hur
det s&g ut nar det begav sig. Bangard och
station &r helt borta till vagfararnas fordel.
En trevlig rastplats med mojlighet till mat
och annat gott samt méjlighet att titta pa
skiddkaren Sixten Jarnberg museum har
fatt ersatta den gamla jarnvagen och dess
station.

Eftersom vi startade var resa i Malung s&
var vi naturligtvis tvungna att fortsatta var

Malungsfors. Foto Borje Engstrom

fard ned mot Malung. Jarnvagen ligger
fortfarande kvar &n i dag fran Malungsfors
och ned till Malung.

Har vid Malungsfors lag det tidigare en
stor timmerterminal. Har var vi ocksa
tvungna att ta kontakt med Tkl i Malung
sa att sparet var fritt.

Inga hinder utan klart ut for dressin ut mot
Malung. Vigervarandraavgangssignal 6kar
trycketi ”cylindrarna” och ”kolvstangerna”
borjar sa sakta att rora sig.

Vél framme i Malung kor vi indressinerna
i lokstallet varefter vi stanger dorrarna
efter oss.

Resan har darmed natt sitt slutmal.
Personalen tackar varandra foren krdvande
men ocksa givande resa nar de “gar” hem
till sitt efter en fard pa 127 Kilometer
jarnvégsfard. Tyvérr sa finns inte min
reskamrat langre men jag hoppas anda
att han fatt komma till tals pa denna sa
historiska resa. @

Litteratur:

Kringelfjords Nytt.

SPAR Sveriges Jirnvigsmuseums drsbok
2014.

OK-Bilatlas.

Jarnvégsdata SIK.

Egna anteckningar och minnen.



Niklas Adell

Albin Adell, stationsforestandare pa Mellersta Ostergotlands Jarnvag

1916 blev Albin Adell, 29
ar gammal, forestandare for Ulvasa
station pad den aret innan Gppnade
Mellersta Ostergétlands Jarnvagars,
MQOJ, linje mellan Forndsa och Motala.

Dar métte han Elin Andersson, 26 ar
gammal. 1919 gifte de sig. Strax darefter
flyttade detunga paret till Osterstad station
pasammalinje, 5,6 kmnorrom Fornésa, och
det alldeles nyuppforda stationshuset dar.

Albin och Elin trivdes i Osterstad.
Barn foddes, bokstavligt i stationshuset,
1920, 1921, 1923, 1924, 1925 och 1927.
Ett barn dog som liten. Ett annat foddes
p& Motala BB 1928. Huset i Osterstad
fylldes av liv. Utanfor fanns en ny trad-
gard att varda. Och i allén planterade
Albin bjorkar. De finns fortfarande
kvar, fast vagarna gar annorlunda nu.

Barnen hade en viss status i byn redan
som sma. De var ju “stinsens pojkar”. Att
sedan stinsens 10n inte stod i proportion
till statusen dr en annan sak.

Nar kristiden kom kring 1930 och
MQOJ rationaliserade blev Osterstad
hallplats. Albin fick forflyttning till
Bréanninge, 7,5 km véaster om Link&ping.

Dar foddes ytterligare tva barn, 1930
och 1932. Det kan inte ha varit helt latt
med atta barn i en stinslagenhet pa tva
rum och kok i andra vaningen i en inte
ofarligomgivning och mittioffentligheten.

Praktiskt var det forstds samtidigt.
Nar véaxeln mellan spéar tvd och spar
tre i bangardsanden mot Linkdéping
skulle laggas om, beroende pa om taget
darifran skulle vidare till Skanninge
eller till Fagelsta/Motala, ropade Albin

Klockrike station den 11 december 1913 med Albin Adell vid morse-apparaten. Till

hoger davarande stationsmdstaren August Vallentin Larsson fodd 1860. Foto genom
Niklas Adell.

efter forsta basta pojke att springa bort
och l&gga om den. Det var ett stycke dit.

Inte alltid fanns ndgonsom "hérde”. Da
fick "farsgubben” ga bort sjdlv. Ibland stod
han sedan kvar vid véaxeln och tog in taget
med handsignalering, for att kliva pa nar
taget kom forbi och &ka in till stationen.
En del av forarna ogillade stinsens
bekvamlighet—och véigrade. Défick Albin
g4 tillbaka och falla semaforen i stallet.

Tagen i Branninge var manga. Det
forsta kom redan vid fyra-tiden. Det
hande — inte ofta men dock — att stinsen
forsov sig, Da vacktes bygden av “en
1&ng och tre korta” tills han vaknade och
yrvaket i nattskjortan sprang ut, stéllde
semaforen pa kor, fallde bommarna och

1915-07-31 éppnades Osterstads station for trafik. Stationshuset dr nybyggt och det
ar sannolikt Albin Adell som syns pa bilden. Bilden troligen tagen 1918-1919. Foto:
Jarnvigsmuseet, KDAA09423.
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vinkade avgang, formodligen nagot butter.

Bomféllning tillhdrde stinsvardagens
trakigheter. Det stod ett transformatorhus
ut mot Fagelstahallet och skymde vagen,
och det hinde flera gdnger att Albin —eller
andra — hade brattom med att falla och
inte sdg den hastskjuts som befann sig
pa sparet. En och annan bonde hade syn-
punkter, men nagon olycka intréffade inte.

Pojkarnautnyttjade den skymda sikten
pa sitt eget vis. En av stationskarlarna och
Albin hade lite svart med varandra, och
Albins pojkar stod pa pappas sida. Dakunde
man—jag minns tyvarr inte hur man gjorde
—stéllatill detmed linornasaatt bommarna
integick upp. I skydd av transformatorhuset
hann man sedan gémma sig innan den
uppretade stationskarlen kom séttande.

Mellan spar fyra och diket ut mot
girdena fanns en fin grasmatta att spela
fotboll och badminton pa. Allt eftersom
barnen och sérskilt pojkarna vaxte till blev
planen en samlingsplats fér grannpojkar
ochvanner. Ibland bjéd man ut ndgot ”lag”

| Svensk jarnvags-
matrikel fran 1948
kan vilasa foljande
om Albin Robert
Adell: Fodd i Or-
tomta férsamling
Ostergatan 1 11
. maj 1887.

Anstalldes 1905
som elev vid Nors-
holm - Vasterviks
Jarnvag och Ostra

Centraljarnvagen.

1907 som elev vid Mellersta Ostergotlands
Jarnvag blev extra stationskarl 1909,
stationskarl 1911, kontorsbitrdde 1915.
Stationsforestdndare 1916 vid Ulvasa, vid
Osterstad 1919, vid Branninge1930 och vid
Gullberg 1948.
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fran Link6ping och spelade riktiga matcher.
Inte gjorde det att sparen gick i kanten pa
planen — ”man visste ju nar tagen kom”.

Den lilla lokvéandskiva som Véderstad
— Skanninge — Branninge Jarnvég (VSBJ)
lagtin blevenutmarktkarusell. Fastnaren
av pojkarnafastnade och detlillapojkbenet
drogs in i utrymmet mellan rélsskarven
pa skivan och ralsskarven utmed kanten,
var det slut med den leken. Pojken
fick halta en sommar, men bestaende
men, férutom minnet, fick han inte.

En géng vélte ett lok, VSBJ nr
1, i vaxeln mellan spér tre och fyra i
Linkdpingsanden. Det hamnade sa illa
att eldaren inte kom ut. Man borjade bli
orolig med tanke pa varmen fran eldstaden,
men fann trést i ordstrommen fran den
instangde, “’sa lange han svar som han
gor kan det inte ga nagon néd pa honom”.

Bettagen var den klart dominerande
godstrafiken. Fran oktober till jul gick
de tunga fran bade Skanninge- och
Fagelstahallettill sockerbruketiLinkoping.
Ofta stannade de i Branninge for méten
och forbigangar. Eftersom persontrafiken
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ocksa var tit, kun-
de uppehéllen bli
langa. Kanske var
: det ocksa sa att ett
och annat bettag
fran endera hallet
kopplades ihop |
med ett bettag fran
det andra, allt for |
att avlasta linjen
- mellan Branninge
och Linkdping.
Bettdgen broms-
ades for hand.
Fran Skanninge
mot Krange lutade
linjen kraftigt den

-

tdgen bromsas hart.

Lokensvisslingartill bromsarnaoch de
ilsket bromsande vagnar i backen fran
Krange tillhérde de mer dramatiska
vardagsinslagen i livet i Branninge.
Under uppehalleti Branninge bjod
mor Elin pa kaffe. Under hosten stod
kaffepannan pa for jamnan. Forare
och eldare och tre - fyra bromsare
(per tag!) kom trappan upp och satt
i koket en stund; skaran pa andra
vaningen blev annu storre. Att sitta
i vantsalen var inte pa tal. Dess-
utom var den alldeles for liten, "satt
det fem - sex personer dér, var den
full”. Expeditionen maste ocksa ha
varit liten. Forutom jarnvagstjansten
skotte Albin och de andra posten.
Strax bakom stationshuset lag
forresten ortens telefonstation. Och i
. kurvan vid végen hundra meter bort
y ldg Jonssons affdr. Nog var det liv
och rorelse i Branninge pa den tiden.
Backen mot Krénge var besvarlig att
forcera uppat. Det hande att tunga tag
fastnade och fick backa tillbaka, forbi
Branninge mot Tifthallet, och ta ny sats.
Ibland var det dubbla lok, och nér de med
fullt padrag dundrade forbi dver vaxlarna
och stationen med sitt langa tag var det
en upplevelse for 6ga och 6ra som ingen
tycks glomma — och vi andra senfodda
bra gérna skulle vilja varit med om.
Strax fore Krange pd VSBJ fanns en
grusgrop dar jarnvagen hamtade grus
ocksd pa 1930- och 1940-talen. Albins
pojkar trivdes forstds med att halsa pa i
lokhytterna, inte minst nar bettagen stod
lange i Branninge och bara véntade. De
larde sig sd smaningom att kora — och
snart blev det ndstan en ordning att nar
ett tdg med lok och kanske 10 - 12 vagnar
skulle ut till Krénge grusgrop och hdmta
grus fick en av Albins pojkar och elda-
ren gora jobbet (pojken korde!) medan
foraren stannade kvar och tog sig en 6l.
Albins Elin var en stor sngerska och
var med som sopran nar Folkungakoéren
bildadesengangivarlden. Narbarnaskaran
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sista delen ned mot Brdnninge 1936. Ett sockerbetstdg bestdende av VSBJ lok 1
Brinninge. Dirfick samt 52 godsvagnar spdrade ur i en vixel och loket vilte pd
sidan. Foto: KDAAO1114 Jarnvdgsmuseet.

—

véxte blev tiden for sadana Gvningar
obefintlig. Men sjunga kan man anda. I
bostaden fanns ocksa ett piano som hon
trakterade — och ocksa forsokte fa barnen
att anvanda. Framgangen uteblev ibland.

Albin sjélv sjong och spelade mindre,
fast han nog kunde. Hans mycket
musikaliska bréder kom dock ibland
pad besok och de och Elin bjod hela
familjen pa hogtidsstunder med skonséng.

Av intresse och i ett djarvt men
lyckat forsok att utbka den magra MOJ-
inkomsten till den stora familjen bdrjade
Albin under senare delen av 1930-talet
med biodling i stor skala. Ett antal bihus
stod i stationstradgarden. Dessutom hade
han biodlingar pa ett par andra hall i
narheten. Fem ton honung om aret kunde
han producera. Regelmassigt levererade
han till olika fabriker, till exempel Cloetta
i Ljungsbro.

1948 fick Albin forflyttning till Gullberg,
13,2 km fran Linkoping. Den stationen
hade hogre status och forestandarebe-
fattning darfor hdgre [6n. Han flyttade inte
for att han vantrivdes i Branninge, snarare
tvartom. Men pensionen skulle for restenav
hanslivblihégre om hanslutade i Gullberg.

Flyttningen gick pa jarnvag, forstas.
Alla som bott med en stor familj 18 ar pa
samma stalle vet vad man samlar pa sig.
Albins familj var inget undantag. Man
fyllde flera godsvagnar for transporten
de knappa sex kilometrarna at nordvast.

1950fick Albinsin pension och flyttade
till Malmsléatt. Dér bodde han till sin dod
den 13 december 1958. Pa kyrkogarden
i Kérna i Malmslatt har han sin grav.

Stationshusen i Branninge och Gullberg
star fortfarande kvar. Stationen i Osterstad
totalforstordesienbrand den23april 2019.

Niklas Adell - med inte minst muntliga
uppgifter fran Albins barn, nedtecknade
1996.



Gisela Nadasy

Doktor Hugo Jelke (1899-1989)
véxte upp vid en jarnvag och bodde
sina sista ar pa samma vackra
plats. Tagen kom att paverka hela
hans liv. Nu stélls de sista av hans
leksaksmodeller ut. Tills vidare pa
lunchrummet, Jarnvagsmuseets
kontorshus pa Nynas.

Min morfar Hugo Jelke féddes den 12
augusti 1899 i Vikmanshyttan utanfor
Hedemora i Dalarna. Pa den tiden hade
Vikmanshyttan sin egen tagstation. For
morfar blev stationen en tillflyktsort.
Han larde sig morsealfabetet tidigt for att
kunna kommunicera som lokforarna. |
sina daghocker forde han daglig bok dver
védret — och tagtrafiken.

Under studiearen flyttade morfar till
Stockholm och tog l&karexamen. Han
gifte sig med mormor, sjukskoterskan
Anna Margareta, och flyttade sedan till
Gévle dar mamma foddes och moster
adopterades. Som oOverlakare grundade
han Westergrenska barnsjukhuset i Gévle
1949, mentrotsentidskréavande karriér gav
han alltid plats for tagintresset.
Varjehelgakte hanupptillsittbarndomshem
Jelkegarden i Jalkarbyn i Vikmanshyttan
och niar mormor dog, flyttade han upp
for gott. Jarnvagen lag precis dar den

Hugo och Anna Margareta pa promenad
i Stockholm 1935. Foto: Gisela Nadasy.
1 ' e
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Han har bottvid en jarnvag...

gigantiska tradgarden slutade. Se bilden
ovan, flygfoto 1950/60-tal .

Morfar klockade tagen fran koksfonstret
och visste var varje forbipasserande
tdg kom ifran, och vart det skulle. For
0ss tre barnbarn var det givet att vid
tdgsignalen springa s fort vi kunde ner
forbi hallonbuskarna och potatislandet
och vinka till lokféraren. Ibland hann vi,
ibland inte. Och det var alltid lika roligt
nér foraren vinkade tillbaka och vi tjot av
skratt. Aven som tonéringar sprang vi ner

Till héger. Hugo Jelke var en flitig foto-
graf. Hdr filmar han vid bygget av Wes-
tergrenska Sjukhuset i Givle 1949. Foto:
Léinsmuseet Gdévle.

Nedan. Som jdrnvigsintresserad blev
det manga bilder pa tag. Bilden visar
ett snalltdag pa sodra Dalarnas Jarn-
vdg, SDJ. Framsta loket dr SDJ 47. Foto
1939-40, Hugo Jelke.

ingick i SDJ-tdg nummer 6.

WWW.jvmv.se

En del av en skiss ritad av en tiodrig Hugo Jelke. Den visar en del av de vagnar som
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Hugo Jelkes leksaksmodeller finns tills
vidare i en monter pd lunchrummet,
Jarnvigsmuseets kontorshus pd Nynds.
Foto: Lennart Lundgren.

och vinkade, aven om vi aldrig skulle ha
betett oss sa barnsligt hemma i Uppsala.
P& somrarna bjod morfar med oss pa
tagresor dragna av gamla anglok och en
drom han fick uppleva till slut var att aka
Inlandsbanan.

Vi barnbarn fick vi ofta hora taghistorier
fran forr. En dterkommande anekdot var nar
han som ung pojke forhindrade en kollision
nér stinsen sjalv var éverforfriskad. Morfar
meddelande de ankommande tagen och
olyckan kunde forhindras. Nér han fick
fradgan vem som var dar, svarade han med
-en lang + en kort + en lang + en kort, tre
korta, en kort + tre langa, det vill sdga C
H J som i Carl Hugo Jelke. Han kénde
stolthet dver insatsen livet ut, att ha varit
med pa riktigt.

En av morfars favoritdikter var Den
Sista Resan av Valdemar Dahlquist som
handlar just om en tagresa. Den allra sista.
Vi dlskade var fina morfar som ldrde oss
att tycka om poesi, prinsesstarta, hambo
och jarnvégen. Att vi sedan upptackte att
de hundratals smalfilmer han filmade var
pa tag, snarare an pa oss barnbarn, ar en
annan historia. ®

Om Gisela Nadasy: Filmmakare och forfattare
samt kommunikatér pa Statens maritima och
transporthistoriska museer.

Jelkegarden, Vikmanshyttan. Samling Gi-
sela Nadasy.
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Ar 1992 besokte jag och tre goda vanner
jarnvédgsmuseet Railroad Museum of
Pennsylvania i Strasburg.

Det var, och &r, ett stort och mycket
valskott och intressant museum med
upp emot hundratalet fordon utstéllda.
Vi fick g& med en guidad tur, och guiden
beréttade om den viktigaste jarnvégen
i omradet, Pennsylvania Railroad, eller
bara ”Pennsy”. Det var en banan som
skapades fran 1846 huvudsakligen ge-
nom sammanslagning av &ldre mindre
jarnvdgar. Men de byggdes ut och hade
en allmant hog standard. Under manga
ar var PRR det storsta jarnvagsbolaget i
USA. Man byggde ut huvudlinjerna till
fyrspar och man elektrifierade de viktigaste
strackorna. 1968 forsvann bolaget da det
slogs samman med New York Central RR
till Penn Central, och har sen delats upp
ytterligare.

The Standard Railroad of the World

Text & foto: Lars Olov Karlsson

Var guide forklarade stolt att Pennsy
brukade kallas for "The Standard Railroad
ofthe World”. Da kunde jag inte halla mig,
utan fragade pa vilka grunder man kunde
sdga det. Jodd, banan var ju sa stor och
fin, och sa hade de haft 6ver 2000 anglok,
manga av dem byggda i flera hundra
exemplar.

- Men, insisterade jag, hur med de
tyska riksbanorna, DR, som under Andra
Varldskriget byggde néra 7000 lok av en
typ, krigsloket littera 52? Eller de ryska
statshanorna som byggde 6éver 10 000 lok
av typen E (varav 500 kom fran svenska
Nohab)?

- Njaee, tvekade vér guide, men sen sken
han upp: Men det &r ju utomlands....

Sen atergick han till att beratta om den
fortraffliga Pennsylvania Railroad. For
amerikanen finns det inte mycket utanfor
det egna landet.

Ett av PRR-Ioken pd jdarnvigsmuseet i Strasburg var detta med nummer 7688. Det dr ett
1D0-lok, eller som amerikanarna sdger, en Consolidation. Det anvindes huvudsakligen
i relativt ldngsamma godstag.

Omslagsbilden i obeskuret skick

DONJ Malletlok nummer 12 i Norrsundet, omkring 1955. Tdget har just anldnt till Norrsundet
och loket har efter rundgang kopplat vagnarna for att skjuta ner dessa till massafabriken.

Foto: O E Larsson/ KBEB03270 J&rnvagsmuseet.

WWW.jvmv.se
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Recension
Rolf Sten har last:

SAFSNASVERKENS JARNVAG
o s " y
Ih ) ""’_1"7

s

' HORKEN - NEVA 1873 - 1946
KENNETH LANDGREN

Utgiven av SNJ Forlag och Trafik
ISBN 978-91-980701-4-9

Det var "mycket” bok som jag fick i min
hand for lasning. 145 sidor, liggande A4,
limmad med mjuka omslag.

Kenneth Landgren har verkligen lyckats
samlaett omfattande material om Safsnés-
verkens Jarnvag, en bana med signaturen
SVJ.

Jarnvagen som anlades med den i
Sverige nagot udda spérvidden 802 mm
kom att fa en strackning genom tre lan,
Orebro, Kopparberg och Varmlands I4n.
Banbyggnaden paborjades i Horken maj
1874 ochbyggdes vidare mot Fredriksberg
och Annefors (1878). En hastbana anlades
mellan Tyfors och Neva 1890. Lokdrift
infordes 1897. Bandelen Annefors - Tyfors
togs i bruk 1911. Jarnvagen hade nu blivit
63,7 kilometer lang,

1930 forlangdes jarnvdagen men en linje
mellan Gravendal och Hallefors, 33
kilometer.

Bokens uppléagg ar klassiskt

Detbdrjar med forhistorien och slutar med
nedlaggningen och allt déremellan. Det
&r inte bara jarnvagshistoria utan aven till
stor en industrihistorisk beréttelse. Det
var ju tack vare industriutvecklingen som
jarnvagen byggdes.

Heder &t Kenneth som har tagit med
ett stort utrymme 6ver personalen langs
jarnvagen. Det torde intressera en hel del
sléktforskare.

Innehallet bestar till en stor del av
bilder varav manga ar helt ”nya”. Det
liggande formatet gor att det finns flera
helsidesbilder som det &r en njutning att
fordjupa sig i.

Det jag saknar ar tva saker. Dels en

komprimerad sammanstéllning av data
Over jarnvagen och delsenstorre kartasom
visar helajarnvageninklusive utbyggnaden
till Hallefors. Jag har lagttill en karta i den
héar recensionen som kanske kan vara till
gladje for ndgon boklasare.

En sak till innan jag avrundar! Forord och
inledning pa sidan 1 och 2 &r skriva i hela
rader, 27 cm, i liggande A4. Det blir nastan
ol&sligt, borde var uppdelati minst 2 spalter.

Sammanfattningsvis!

Kop boken, den ar vard varje krona!
Boken kan bestéllas via SNJ Forlag och
Trafik, snj1901@hotmail.com. Den kostar
250:-. Men skickas inkl. frakt for 300:-
inom Sverige.

Griangen

Guldsmedshyttan
NRJ ( fd BDJ)

Karta: Rolf Sten

En kraftigt forstorad bild fran boken, Annefors troligen 1877. Det &r en underbar bild som andas "tidig jarnvag". Foto fran lokfo-

12

rare Einar Gustafsson Gandolf/ Séifsnis Hembygdsforening.

ES
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- Mora-Vénern, 13 lok utan namn.

/m\ Borje Thoursie - Norra Ostergotland, dopte 11 av 24.
'l:' | Svenska anglok med namn - Néssj6-Oskarshamn, dépte 14 av 38.
&'./ - Ostkustbanan, helt utan namn pa 28 lok.
- Orsa-Harjedalen, 5 lok utan namn.
Borje Thoursie, pd sin tid en kind profili 146 Sverker ~ 1873-1918 - Dala-HeIiingIand, 7 lok utan namn.
jarnvagskreisar och mangarig baningen- w157 Agils  1874-193 - Oxeldsund-Flen-Vastmanland, 118 lok
jorvid SJ i Gévle. Bérje gick bort 2010. " 171 Anund 1874-s3ld utan namn.
Nedanstdende artikel &r ett resultat av ett 1912 - Stockholm-Westerds-Berasl 10010k
. o gslagen, (0]
grovmanus som Borje skrev 1993. Hall . 218 Inge 1875-1908 utan namn, varav de 2 som inképts med
till godo! " 220 Stenkil 1875-1910 Smedjebacksbanan hade namnen kvar.
Rolf Sten " 309 Blatand 1882-1924 - Engelska Malmbanan, (Swedish &
Detkanvaraav intresse vilkaSvenskaanglok ™ 311 Falkunge  1882-1926 Norwegian) hade inganamn pasina 25 lok.
som har haft namn! BLJ 1 Oscar 1880-1916 - Uddevalla-Vanersborg-Herrljunga, hade
Sammanstéllningen ar uppdelad i tre delar GDJ 8  August 1862-1901 namn pa 9 smalsparslok - men inte pa 15
Forsta delen innehdller lok med kungliga GDJ 9  Oscar 1862-sald normalspariga.
namn. Del visar tva lok som har haft 1902 - Uppsala-Gefle, dopte 16 av 33.
egennamnsasomAugust, Carl, Oscar, Gustaf, KHJ  (3) Victoria 1856-1880 - Varberg-Boras ddpte 6 av 24.
Victoria, Albert osv Slutligen del 3 som KHJ  (4) Albert 1857-1910 - Vastgotabanan, 47 lok utan namn. (3
handlar lite mer om lokomotivnamn.. LSS) 4  Victoria 1882-1917 dvertagna hade namnen kvar).
YEJ 7  Gustaf 1881-sald - Ostra Centralbanan, 11 lok utan namn.
Lok med kungliga namn 1914 - Ostra Skanes jvg, 29 lok utan namn.
Lite mer om lokomotivhamn - Ostra Wirmlands Jirnvig 5 lok alla

Vilka banor hade aldrig namn pa sina lok? med namn.
Egendomligt nog visar det sig att vara storsta

privatbanor inte unnade sig ndjet att leta efter Hur manga lok i Sverige fick

SJ 2 (42) Prins Oscar 1856-1905 trevliganamn. Bland stora"banor utan namn* officiellt nAgot namn?
SJ 3 (43) Prins August 1856-1900 hittar vi t.ex. Pa svenska privatbanor har 189 utlands-
SJ 31  Braut-Anund 1863-1934 - Bergslagsbanan, med dotter och dotter- byggda lok haft namn. Han har ocksé
SJ 69  Sigurd Ring 1865-sald 1903  dotterbanor LLEJ, KFJ, DWJ och AMAJ. inventerat SIK 2 "Anglok byggda i
BHJ Prins Carl  1863-sald Totalt 137 lok. Sverige", och dér funnit585 svenskbyggda

t. England 1899 - Bordas-Alvesta med Goteborg-Boras, - lok som fatt namn och till sist inventerat
DJ 1 Kronprinsen 1877-séld 1934  Frovi-Ludvika. Under de tva forsta dren fick SJK 13 “Normalspariga anglok p& SJ*
DJ 2 Hertig Carl 1877 8 lok namn, de dvriga 32 blev utan. och dar funnit 201 utlandsbyggda lok

sald 08 -1919 - Gefle-Dala, dopte 37 av 83 lok. med namn.
FLJ 7  Carl XV 1872-1943 - Halmstad-Néssjo, dopte 37 av 83 lok.
FLJ 8 Oscarll 1872-sdld 1922 - Karlskrona-Véxjo, dopte 7 av 26. Det blir totalt 975 lok som I6pt pa svenska
FVOJ 2 Gustaf Wasa 1875-1929 - Kristianstad-Hassleholm, ddpte 4 av 49.  banor med officiellt tilldelat namn (exkl.
GDJ 32 Gustaf Wasa 1893- - Malmg-Simrishamn, helt utan namn pa industri- och museibanlok och exkl. diesel-
sald 49 -1955 30 lok. ochelektrolok somtillhtr en senare epok).
HS) 1 CarllIX 1877-séld 1892 - Mellersta Ostergotland, 13 lok utan namn ®
KJ 4 Gustaf Wasa 1875-1915
KJ 5  Gustaf Il Adolf 1895-1929 Fdgelsta - Vadstena - Odeshégs jiarnvig, FVOJ, lok nummer 2 Gustaf Wasa. Togs i tjcinst
KJ 6  Carl X Gustaf 1898-1931 1875 och skrotades 1929. Pa bilden frdan 1914 dr loket i Vadstena. Foto: KCAC06056,
CWJ 2 Carl XI 1872-1903 Jarnvagsmuseet.
1

CHJ Christian IV 1864-sald 1919
CHJ] 2 CarlxVv 1864-sald 1920
Kroppal Carl IX 1869-sald 1872
Kroppa 2  Carl IX 1871-sald 1877
MBLJ 18 Carl XI 1895-1959

WBLJ 18 Carl XI 1895-1959

NBJ 3 CarlIX 1872-sald 1909

SRJ 9 Gustaf Wasa 1896-1947
SDJ 6 Gustaf Wasa 1897-?

Ul 3 PrinsCarl 1875-1906
YEJ 6 CarlX 1875-1929
OwJ 1 Olof Trétélja 1874-1918
OWJ 2 Hertig Carl 1874-1918

Lok med enbart"Kungligaegennamn"
SJ 106 Ottar 1871-1912

" 140 Gorm 1874-1907 : e S T e
" 143 Donald 1873-1912 o i
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| vantan pa tag!

Den har lilla historien handlar om 3
analoga fotografier vilka alla har sin
betydelse genom att dom speglar sin

lilladelavtidenochvarhistoria. Alltsd,  dnglok B 1430 tillverkat av AB Motala Verkstad 1919. Tillverkningsnummer 645.

Text: Rolf Sten, Foto: Erik Sjoholm

tre hundradelar av en sekund, tagnaur  Falun mdndag den 30 juli 1962. SJ B 1430 med godstdg klart for avgdng mot Rdittvik -

tidens géng_ Mora. Loket avstdlldes 1978-02-01 som beredskapslok. Slopades 1992 och kom ddrefter
till Gringesbergsbanornas Jarnvdagsmuseum GBBJ. Ddr det sattes i drift under nagra
Slattberg mandag den 30 juli 1962 ar varefter det skrotades 2005.

Den da 30-arige Erik Sjéholm sitter och
vantar pa ett dngloksdraget godstag! Ja, ar
man jarnvégsintresserad da hander det att
man gor sa! (bilden ovan)

Erik har tillsammans med en annan
jarnvagsintresserad, Rune Carlsson, tagit
enbilturtill Dalarna for att fotograferatag.
Négra timmar tidigare hade man varit
i Falun och bland annat tagit bild pa
det ordinarie godstaget Falun — Rattvik
— Mora. Dragkraft den har dagen var
angloket SJ B 1430. Just angloken var
en av anledningarna till denna fotoresa. |

borjan av 1960-talet borjade angloken att  Siittherg mdndag den 30 juli 1962. SJ B 1430 med godstdig passerar bangdrden. 1
fasas ut vid de svenska Jarnvagarna. Det  december 1965 lades stationen ned samtidigt som all trafik upphorde mellan Grycksbo
var hog tid att finga de sista skalvande  och Rittvik. Spdren revs upp 1966-67.

aren av angloksdriften.

Efter fotograferingen i Falun gallde det att ta sig till Slattberg
for att dar fa en bild nar taget passerar stationen.

Slattberg var for ovrigt en av stationerna pa forna Falun —
Rattvik — Mora Jarnvdag, FRMJ. Privatbana 6ppnad for trafik
i sin helhet 21 september 1895. Overtagen av Gavle — Dala
Jérnvégar; GDJ, 1903.

GDJ 6vertogs av staten 1 juli 1947 och inforlivades ett &r senare
i Statens Jarnvégar SJ.

En vén av ordning kanske funderar vad gor en bil, en Volvo
Duett, i denna tidning. Erik Sjoholm som under sin aktiva tid
arbetade for davarande VVagverket och hade storadelar av landet
som sitt arbetsomréade hade en tjanstebil som han anvéande for
sinaresor. Pabildentill hoger den bil som han anvande i tjansten
1958, en Volvo Duett arsmodell 1956. Bilden &r tagen norr om
Kalix vintern 1962.

Vad har da det har med tag att géra? Erik hade alltid kameran
med sig pa sina tjansteresor runt om i landet. Tack vare detta
har han i sin samling bilder med jarnvagsanknytning i bade

farg och svartvitt. Dessa bilder &r vardefulla eftersom dom ar tagna
i en brytningstid dar manga mil av det svenska jarnvagsnatet lades
ned. Ett stort tack for denna véardefulla insats, dven VVagverket bor
vél f4 ett indirekt tack?! ®
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Erik Sundstrom

Trots att det dr flera dar sedan Erik
gick bort fortsdtter hans ande att svdi-
va omkring pa redaktionen.

Hdr kommer dnnu en av hans opubli-
cerade artiklar.

| samband med att manga jarnvagar
firar minnet av jarnviagens oppnande for
trafik kan man fraga sig vad man egentligen
menar med att en jarnvag Oppnas. | de
flesta fall hade man en invigningsfestlighet
med styrelsemedlemmar, landshévding,
borgmaéstare och andra dignitarer, helst
ocksa kungligheter, och 6ppnade banan for
allméntrafik dagen efter, pa det datum Vig-
och Vattenbyggnadsstyrelsen bestamt.

I nagra fall fick man vilja datum for
invigningen av andra skal.
Till exempel som det kunde det bli nar
banan Orebro - Ervalla - Nora invigdes
med ett tag tur och retur den 5 mars 1856.
Detta for att demonstrera den svenska
direktionens styrka och
beslutsamhet trots att
den engelske direk-
tionsledamoten John
| Sadlier begattsjalvmord
den 17 februari varvid
davisatsigatthan begatt
| avsevdarda forsking-
ringar, bedrégerier och
forfalskningar av ob-

ligationer.

Trots att den vid bygget nedrasade bron
vid Jéarle barablivitersattav en provisorisk
trabro borjade man 17 mars kora godstrafik,
och vid slutet av april korde man i tva
dagar tg till varmarknaden i Orebro dar
passagerare fick folja med.

Man fick myndigheternas tillstdind att
kora persontrafik forst fran 21 maj, men
kunde pa& grund av alla arbetstag till
broreparationen inte gdra det officiellt
forran 5 juni, a&ven om man pa forsok karde
nagra tag redan 2 juni.

Vissa banor ordnade invigning nar nagon

’ J&mﬁiggmas Museiforening ‘
; { Linksping

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvégarnas Museiférening (Jvgmf) ar en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jarnvégsarkivalier samt
forskning och férmedling av jarnvagshistoria
iallmanhetoch fran Ostergotland i synnerhet.
Foreningen ar stodforening for Ostergtlands
Jarnvagsmuseum beldget i Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkdping. Jvgmf
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Vad menas med att en jarnvag oppnas ?

25 okt. 1855 rasade den nybesiktigade och godkéinda bron over Jdrledn ndra Jéirle
station. Bron hade uppforts i ett spann med éverbyggnad av trd och bars upp av tva
landfisten pa pdlar. Fér att snabbt fa igdng trafiken byggdes en provisorisk bro 20
meter séder om det gamla broléget. En ny bro av kraftigare konstruktion byggdes sna-
rast. Teckningen ovan (KDAE08960 Jirnvigsmuseet), fran 1870, visar den nya bron
vilken genomgick en ombyggnad och forstirkning 1902, se bilden nedan KAGF00256,
Jarnvagsmuseet.

kunglighet var i trakten, som Gévle - Dala - banan vilken ordnade en invigning av
delstrackan Gavle — Robertsholm (Hofors) 28 juli 1858 nar man hade fatt veta att
kronprins Carl var pa batresa till Norrland med S/S Valkyrian och kunde tankas gora
ett uppehall i Géavle. Den offentliga trafiken pa delstrackan 6ppnades sedan 13 augusti.
Andrabanor gjorde nirmast motsatsen, som Wikern - Méckelns jarnvdg som 23 november
1872 horjade kora malmtag fran Vikersvik till Degerfors for de dgande brukens rakning.
Fran borjan av april 1873 bérjade man kora malm &nda fran Striberg. Inte forran 1875
fick banan tillstand for allmédn person- och godstrafik, och da med tills vidare nedsatt
hastighet eftersom staketen l&ngs banan inte var fardiga! ®

medverkar darvid i vard och presentation av
materiel som deponerats av Jarnvagsmuseet
i Gavle.

Besoksadress: Valla Gard, Gamla Linképing.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugusti dagligenkl 12-16. 1 vrigtse jvgmf.se
eller kontakta Infomagasinet, Gamla Linkdping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergotlands Jarnvagsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Linképing.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

Medlemsavgift 2019: Dubbelansluten till
JvmV: 400 kr, familjemedlem 50 kr, medlem
i utlandet: 500 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhaller ej
Sidospar, Spar eller JymV:s formaner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstéten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordférande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.
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Avséndare:
Jarnvagsmusei Vanner
Box 407

801 05 GAVLE

UPPDATERAT PA
DIGITALTMUSEUM.SE

Under sommaren har vi publicerat information om
flera av vara fordon, pa DigitaltMuseums hemsida.
Valkommen att ta del av fakta, historik och bilder

— bade exteriort och interiort — om lok och vagnar i samlingen.
Klicka dig fram till Jarnvagsmuseet och surfa lugnt!

Ovan: SJ ralsbuss Y4b nr 310 med
50 hk A-Fordmotor. Jvm06774-1.

Vanster: Interior fran personvagn for
andra klass, SJ B2b nr 935. Jvm00020.

Ellok NKLJ nr 41 Jvm10174-1.

JARNVAGS
MUSEET

ALENS MAR 0 RISKA VI R
Marinmuseum ~ Sjohistoriska museet ~ Vasamuseet  Jarnvigsmuseet




